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Sazetak

Tematika ovog diplomskog rada je tehnicka ispravnost vozila na cesti. Velikim brojem
nesreca 1 ozljedama drugih sudionika u prometu EU je odlucila propisati novu direktivu
2014/47EU. Sukladno novoj direktivi 2014/47EU poveCan je broj neocekivanih
tehnickih pregleda vozila na cesti. Opisani su potrebni uvjeti za provedbu tehnickog
pregleda vozila na cesti, te detaljan postupak provjere tehni¢kih ispravnosti i
pouzdanosti teretnih automobila, autobusa i priklju¢nih vozila najve¢e dopustene mase

vece od 7500 kg.

Mjesta na kojima su se odvijale akcije pregleda na cesti i stanice za tehnicki pregled
vozila prikazane su na Google maps-u, koristenjem web aplikacije Google fusion tables.
Cijeli proces geokodiranja potreban za izradu vlastitog Google maps-a prikazan je

priru¢nikom u kojem je opisani svaki korak geokodiranja.

Na kraju diplomskog rada opisani su prikupljeni podatci vezani uz tehnicku ispravnost

vozila na cesti i prikazani u obliku preglednih dijagrama i statisticki obradenog izvjesca.
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Summary

The subject of this master thesis is the tehnical validity of the road vehicles. Due to a
large number of traffic accidents European Union has introduced new directive
2014/47EU. In accordance with the new directive 2014/47EU the number of unexpected
roadside general inspections. All the necessary conditions for conducting roadside
general inspection and detailed procedure for validating technical reliability of cargo
trucks, buses and vehicles with trailers with a maximum permissible mass greather than

7500 kilograms are described in this master thesis.

Locations on which roadside general inspections were conducted and locations of
general inspection stations are displayed via Google Maps application with use of
Google fusion tables. The entire process of geocoding required to generate specialized

Google map is shown in the manual that describes each step of geocoding.

In the final chapter of this master thesis all collected data on technical validity of road
vehicles are analyzed and presented in the form of review charts and a statistically

processed report.
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1 Uvod

Pravilnik o tehnickim pregledima vozila u stavci Sest za ¢lanak 31. propisuje da policijski
sluzbenici 1 nadzornici tehniCke ispravnosti mogu obavljati tehnicke preglede na cestama.
Za vrijeme obavljanja pregleda na cestama, policijski sluzbenici duzni su zaustavljati

vozila koja vizualno odrzavana izgledaju lose.

S ciljem smanjenja smrtnih slucajeva u cestovnom prometu, praenjem stupnja razvoja
tehnike motornih vozila propisana je nova direktiva 2014/47EU, koju je propisala
Europska unija, uzimajuci u obzir misljenje Europskog gospodarskog i socijalnog odbora.
Nova direktiva iznosi program zvan ,nula vizija“ kojom bi se smrtni slucajevi do 2050.
godine trebali pribliziti cilju do niti jednog smrtnog sluéaja u cestovnom prometu. Zahtjevi
koji su promijenjeni odnose se na tehni¢ku ispravnost koja ¢e se postrozit sa sustavom
neocekivanih pregleda tehnicke ispravnosti na cesti. Tehni¢ka ispravnost se odnosi na
pravilnik o tehnickim pregledima. Nova direktiva i njezini zahtjevi trebali bi se
primjenjivati u skladu s direktivama 2003/37/EU i 2007/46/EZ, te na odredena
gospodarska vozila s konstrukcijskom brzinom ve¢om od 25 km/h za sljedece kategorije
[3]:

» Motorna vozila oblikovana i konstruirana ponajprije za prijevoz osoba i njihove
prtljage, koja osim mjesta za sjedenje za vozaca imaju vise od osam mjesta za
sjedenje — vozila kategorija M2 i Ms.

» Motorna vozila oblikovana i konstruirana ponajprije za prijevoz robe i ¢ija je
najveca dopustena masa veca od 3500 kg — vozila kategorija N2 i Na.

» Prikljuéna vozila oblikovana i konstruirana za prijevoz rob i osoba, kao i za
smjesStaj osoba, Cija je najveca dopustena masa veca od 3500 kilograma — vozila
kategorija Oz i Oa.

» Traktori na kota¢ima kategorije Ts Cija se uporaba za gospodarski cestovni prijevoz

uglavnom dogada na javnim cestama, a Cija je najveca konstrukcijska brzina veca
od 40 km/h.

Medutim ne bi se trebalo sprjeavati policijske sluzbenike i nadzornike tehnicke

ispravnosti da provode tehnicke preglede i tehnicke ispravnosti na cesti koja nije
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obuhvacena ovom direktivom, posebno one vezane uz vrijeme voznje i odmora ili prijevoz

opasnoga tereta.

Detaljniji pregledi tehniCke ispravnosti na cestama provodit ¢e se pomocu mobilne jedinice
za pregled na cesti koja ukljucuje odgovarajuéu opremu, te opremu koja je potrebna za
ocjenu stanja i uc¢inkovitosti ko¢nica. Cjelokupan ¢e se proces dokumentirati na obrazac za
pregled ispravnosti sklopova vozila, te sistematizirani podatci prikazati u obliku preglednih

dijagrama 1 statisticki obradenog izvjescca.
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2 Zakonski propisi i pravilnici

2.1 Zakon o sigurnosti prometa na cestama

Zakon o sigurnosti prometa na cestama pravni je dokument kojim se opisuju: oshovni
uvjeti koji moraju biti zadovoljeni zbog sigurnosti na cestama, temeljna nacela medusobnih

odnosa, ponasanje sudionika i sustav prometnih znakova.

Pridrzavanjem osnovnih odredbi ovog zakona trebala bi se povecati sigurnost prometa na
cestama i do¢i do smanjenja nesre¢a u cestovnom prometu u Republici Hrvatskoj. Promet
obuhvaca prijevoz ili transport, ali i djelatnosti u vezi s prijevozom robe i putnika te
komunikacije. Transport je specijalizirana djelatnost koja pomocu prometne infrastrukture
omogucuje obavljanje prometne usluge, poput prijevoza materijalnin dobara, ljudi i
energije. Obzirom na razli¢it predmet rada razlikuju se teretni, putni¢ki i poStanski

transport.
Osnovni dijelovi Zakona o cestama koji je izdan u Narodnim novinama broj 64/15 su [1]:

I.  OSNOVNE ODREDBE
.  OVLASTENJA ZA NADZOR I UREDENJE PROMETA
. CESTE
IV. PROMETNI ZNAKOVI
V. PROMETNA PRAVILA
VI. DUZNOSTI U SLUCAJU PROMETNE NESRECE
VII. SPORTSKE | DRUGE PRIREDBE ILI AKTIVNOSTI NA CESTAMA
VIIl.  OGRANICENJE PROMETA
IX. VOZACI
X.  VOZILA
XIl. POSEBNE MJERE ZA SIGURNOST PROMETA NA CESTAMA

Od svih gore spomenutih poglavlja obzirom na temu diplomskog rad najbitnije i
najznacajnije je poglavlje o vozilima, te ¢lanak o teretnim vozilima koji pripada V - om
poglavlju za prometna pravila. U V-om poglavlju o prometnim pravilima za kategoriju o
teretnim vozilima propisano je nekoliko bitnih ¢lanaka za ovaj diplomski rad. Prvi stavak
propisuje da se vozilo u prometu na cesti ne smije opteretiti iznad najvecée dopustene mase

ili dopustenog osovinskog opterecenja. Najveca dopustena masa je masa samoga vozila
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zajedno s njegovim dopustenim teretom kojim se vozilo smije opteretiti prema propisima
proizvodaca. Osovinsko opterecenje je dio ukupne mase vozila u vodoravnom polozaju
kojim njegova osovina optere¢uje vodoravnu podlogu u stanju mirovanja vozila. Drugi
stavak propisuje raspored tereta na vozilu, te na¢in na koji teret mora biti pokriven i prema

potrebi pricvrséen da [1]:

» Ne stvara buku i ne rasipa se po cesti.
» Ne smanjuje vozacku preglednost na cesti.
» Ne otezava upravljanje vozilom i stabilnost.
» Ne zaklanja registarske plocice, svjetlosno-signalne uredaje na vozilu i neke druge
propisane oznake.
» Ne ugrozava sigurnost.
Tre¢i stavak propisuje dopusSteno odstupanje najveée dopusStene mase i dopuStenog

osovinskog optereéenja u skladu s odredbama iz prvog stavka koji iznosi do 3 %.

U desetom poglavlju Zakona o sigurnosti prometa na cestama o vozilima koje je

najznacajnije za ovaj diplomski rad bit ¢e ukratko opisani osnovni dijelovi poglavlja [1]:

o Opce odredbe

o Registracija motornih i prikljuénih vozila

o Tehnicki pregled vozila

o Ispitivanje i homologacija vozila
Clanak 236 u poglavlju opéih odredbi propisuje uvjete koje vozilo na cesti mora ispuniti.
Uvjeti koje vozilo mora ispuniti su: dimenzije vozila, najveéa dopustena masa, osovinsko

opterecenje, zastita okoliSa 1 ispravni uredaji 1 oprema.

Sukladno ¢lanku 238. o registraciji motornih i priklju¢nih vozila propisuje da vozila u
prometu moraju biti registrirana i imati vazecu prometnu dozvolu, te uvjete koji moraju

ispunjavati vozila da bi mogla bit registrirana. Korisnik registriranog vozila mora imati:

» Dokaz o tehnickoj ispravnosti (ovjeren zapisnik o obavljenom redovnom tehni¢kom
pregledu vozila).

» Dokaz o vlasniStvu (racun, ovjereni kupoprodajni ugovor, carinska deklaracija i sl.,
na osnovu kojih je jasno vidljivo tko je vlasnik vozila).

» Dokaz o tehnickoj ispravnosti (daje se kroz provedbu tehnickog pregleda na
vozilima).

» Dokaz o plac¢enim propisanim obavezama (uvjerenje izdano od porezne uprave).

Fakultet strojarstva i brodogradnje 4



Igor Kragulj Diplomski rad

Detaljniji opis pravila registracije daje ,,Pravilnik o registraciji i oznacavanju vozila“ koji
ovdje nece biti detaljnije objasnjen nego ¢e se samo prikazati prometna dozvola (slika 2.1.)
i karton preventivnih tehnickih pregleda (slika 2.2.) iz bitnog razloga za nastavak ovog

diplomskog rada.

H PODACI O VAZENJU PROMETNE DOZVOLE

Napomena: e T PROMETNA DOZVOLA
St 3 S SR Ropubia Elropord
Promena Gozvola vried oo Prometna dozvola viged 9o ep
: > Hrvatska unija
P, TR R
3 Datum overe: 3 Ot ove
|
Prosana darvola i 00 | Piometna dszvala vijed 85 ot i o e e sy e
= - e
5. Datum oviere: 6. Datum oviere:
Cc11
Prometea dorvols veed oo Promatna dozvola vijed 0o ci2
c13
e | e o 2
7. Datum ovre: 8. Dt v
o 1a: Prometna dazvola veed do: Promatna darvols v 6o ()]
Oozvolu (zdao:
— —
Dana:
MR Me. (potpis shutbene cacbe)
azao. J
A Reguiracyshn op-aks vords
B U promeny od
CI1CA. Poded o viaswku vwozka D.1
CANCII  Podaci o koriwais vorks
03 Maka D.2
83 e
£ 82 tasre 03
%2 Nafveca crpolnes mass (51 €
a Masa pramog verka (g}
n Vazors prometns dozvcie @)
:‘ :MWWWM
K B fpr0g odcbeena )
L rdy omovea
3 Zigcoana mctrs o] B 4)
P2 Snaga movn W]
P3 i Gorrv B (overs S0 F F2
Be Nt bz veves mokcs
o rmyat 410 | mase (4mo 28 moRCASe) (VWG] G {5)
51 B spodech s
82 Broy stajacs myesta K
T Natveca brzia fimi)
us Scscrarma tioka (98] PA [P2 ]
vy Eboba kitegoria vorke P.3
o 0 ek i e
o Nampary 8 IS.I L
© Dt e cogatrici u 5
© T i
o b o (6) @
# G o
{1 Napveca doputtena osovineka optanacena i (8) T
{11 Dimenzye sreumaticn
(18 ot czrala moses LIRS, Lo | 9) v -
uzf T, Moxded (13)
18 pransraas

Slika 2.1. 1zgled obrasca prometne dozvole u RH [1]
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Slika 2.2. 1zgled izvrsenih preventivnih trehnickih pregleda vozila [1]
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Zakon o sigurnosti prometa na cestama prikazuje da je tehnicki pregled vozila djelatnost

od opceg interesa sa svrhom povecanja sigurnosti na prometnim cestama.

Clanak 255 o tehni¢kom pregledu vozila uputit ¢e nas na podjelu tehni¢kih pregleda na:
redovne s ispitivanjem ispusnih plinova, preventivne i izvanredne. Tehnicki pregledi bit ¢e

detaljnije objasnjeni u ,,Pravilniku o tehnickim pregledima vozila®“ poglavlje 2.2.).

Redovni tehnicki pregledi obavljaju se radi provjere tehniCke ispravnosti motornih i

prikljuénih vozila, te u svrhu registracije vozila i produljenja valjanosti prometne dozvole.

Sva vozila moraju pristupiti redovnom tehnickom pregledu radi registracije. U poglavlju X
prema ¢lanku 256 nova vozila moraju pristupiti slijedecem tehni¢kom pregledu u toku 24 -
0g mjeseca od prethodnog redovnog tehnickog pregleda, a rabljena vozila moraju pristupiti
redovnom tehnickom pregledu, iz istog razloga, u toku svakog 12 - og mjeseca od

prethodnog redovnog tehnickog pregleda.
Preventivni tehnicki pregled dijeli se u dvije grupe.
Grupa 1 na kojima se obavljaju preventivni tehnicki pregledi [1]:

e vozila u kojima se obavlja taksi prijevoz

e vozila u kojima se obavlja osposobljavanje kandidata za vozace (autoskole)
e vozila koja se daju u najam (rent a car vozila)

e vozila hitne pomoc¢i

e teretna i priklju¢na vozila ¢ija najveca dopustena masa prelazi 7500kg

e teretna i1 priklju¢na vozila za prijevoz opasnih stvari

e autobusi.

Grupa 2 na kojima se ne obavljaju preventivni tehnicki pregledi [1]:

prikljuéna vozila za traktore

teretna i priklju¢na vatrogasna vozila

teretna 1 priklju¢na vozila za zabavne radnje

vozila za stanovanje i kampiranje

e vozila za prijevoz pcela.

Cetvrto poglavlje 0 ispitivanju i homologaciji vozila, sukladno &lanku 275 propisuje
postupak i uvjete koje moraju zadovoljavati vozila, njihovi dijelovi i oprema prije

stavljanja na trziSte i prije prve registracije. Homologacija vozila je ispitivanje i
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utvrdivanje sukladnosti ispitivanih dijelova prema ECE pravilnicima i EU direktivama
(poglavlje 2.3.) koje se odnose na ispitivani dio i na odredenu kategoriju vozila.
Homologacijsko ispitivanje mogu obavljati samo medunarodno priznati labaratoriji, te
nakon ispitivanja proizvoda¢ mora na ispitani dio trajno postavit znak kojim se dokazuje

da je dio ispitan i odobren.

2.2 Pravilnik o tehnickim pregledima vozila

Ovim pravilnikom o tehnickim pregledima vozila detaljnije se propisuju tehnicki uvjeti
koje moraju ispunjavati stanice za tehnicki pregled vozila, pravila i nacin na koji radnici
moraju pristupiti vozilima, nacin na koji moraju obavljat tehnicki pregled vozila, potrebnu

opremu za obavljanje tehnickog pregleda.

Clancima 6, 7, 8, 9 i 10 propisuje se kako mora izgledati prilaz zgradi stanice za tehnicki
pregled, te raspored tehnoloskih linija unutar same stanice. Posebno je nabrojana sva
obvezna oprema kojom se tehnicki pregled moze provoditi. Bitni podatci poput sklopova i
funkcija na vozilu kojima se trebaju ispitati, te kriteriji ispravnosti posebno su nabrojani u
25 — om ¢lanku Pravilinika o tehni¢kim pregledima vozila. U svrhu lakse kategorizacije,
sklopovi i funkcije koje se moraju pregledati na redovnom i izvanrednom tehni¢kom
pregledu podijeljeni su u slijedece grupe [2]:

I.  Uredaj za upravljanje

Il.  Uredaj za koCenje
I1l.  Uredaji za osvjetljavanje i svjetolosnu signalizaciju
IV.  Uredaji koju omoguc¢uju normalnu vidljivost

V.  Samonosiva karoserija, Sasija i ostali dijelovi

V1.  Osovine, kotaci, pneumatici i ovjes
VIlI.  Motor
VIIl.  Utjecaj na okolis

IX.  Elelktri¢ni uredaji i instalacije
X.  Prijenosni mehanizam
XI.  Kontrolni 1 signalni uredaji
XIl.  Ispitivanje ispusnih plinova motornih vozila (EKO TEST)
X1, Uredaj za spajanje vucnog i priklju¢nog vozila
XIV.  Ostali uredaji 1 dijelovi vozila

XV.  Opremavozila
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XVI.  Plinska instalacija

Vazno je napomenuti da svaki od ovih Sesnaest sklopova ima viSe podsklopova i dijelova
koje minimalno treba pregledati. Ukoliko vozilo ispunjava sve propisane zahtjeve, te ima
ispravne sklopove i podsklopove, ispravno vozilo dobiva pravokutnu naljepnicu kojom se

oznacava rok trajanja tehnickog pregleda vozila (slika 2.3.).

TEHNICKI
PREGLED

AOO0OOOO

& -

Slika 2.3. 1zgled naljepnice za oznacavanje roka vazenja tehnickog pregleda [2]

Sukladno ¢lancima 2, 3, 4 i 5 tehnicki pregledi dijele se:

a) Redoviti tehnicki pregled
b) Izvanredni tehnicki pregled

c) Preventivni tehnic¢ki pregled

Redoviti tehnicki pregled ostvaruje se sa svrhom registracije vozila 1 produljenja prometne
dozvole. Ovaj pregled je obavezan za sva priklju¢na i motorna vozila osim radnih strojeva.
Rabljena vozila moraju obavljati redoviti tehnicki pregled svake godine, dok nova vozila

nakon dvije godine moraju jedanput obaviti tehnicki pregled iz istih razloga.

Izvanredni tehnic¢ki pregled obavlja se u slucaju da policijski sluzbenik sumnja u
neispravnost vozila. Sluzbenoj 0sobi duznost je obaviti tehnicki pregled vozila na cesti,

ukoliko se tehnicki pregled ne moze obaviti bez odredenih instrumenata tada sluzbena
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osoba ima duznost dopratiti vozilo u najblizu stanicu za tehnicki pregled. Nakon dolaska u

najblizu stanicu za tehnicki pregled na vozilu ¢e biti obavljen izvanredni tehnicki pregled.

Preventivni tehnicki pregled obavlja se na svim vozila, to je duznost svakog vozaca prije
uklju¢ivanja u promet. To znaci da svaki voza¢ svakog dana treba prije uporabe vozila
napraviti vizualni pregled vozila i uvjeriti se da na njemu nema vidljivih nedostataka.
Dijele se na dnevne preventivne tehnicke preglede i na periodi¢ne tehnicke preglede

koc¢nica.

Kod dnevnih tehnic¢kih pregleda voza¢ mora pregledati one dijelove vozila koji su kljuéni

za sigurno sudjelovanje vozila u prometu, a u to se ubrajaju sljedeci sklopovi i uredaji:

oprema vozila

- ispusni sustav

- gume

- brisaci vjetrobrana

- svjetlosni uredaji na vozilu (pozicijska, kratka i duga svijetla, pokazivaci pravca)
- vjetrobran

- retrovizori

radna 1 pomoc¢na koc¢nica te kolo upravljaca.

Vecinu tih pregleda vozac obavlja vizualno ili sluSanjem.

Periodi¢ni tehnicki pregled obavlja se na isti nacin kao 1 redovni tehnicki pregled, osim §to
se ne pregledavaju: plinske instalacije, ispusni plinovi motornih vozila i ploce za
oznacavanje dugih teSkih i sporih vozila. Veca paznja posvetit ¢e se ispitivanju ko¢nih
sustava teretnih vozila i priklju¢nih vozila, zbog sigurnosti na ovim vozilima obavljaju se
detaljniji pregledi, a i sami kocni sustav je veci 1 kompliciraniji od sustava na motociklima

i automobilima.

Cestovna motorna vozila su prema svojoj namjeni podijeljena u kategorije (tablica 2.1.)

[2]:
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Tablica 2.1. Kategorije cestovnih motornih vozila

Oznaka | Opis kategorije

kategorije
L MOPEDI, MOTOCIKLI, LAKI CETVEROCIKLI CETVEROCIKLI
L1 Motorna vozila s 2 kotaca (mopedi), radnog obujma motora < 50 cm?, ili kod
elektromotora najvece trajne nazivne snage < 4kW i brzine < 50 km/h.
L2 Motorna vozila s 3 kota¢a (mopedi), radnog obujma motora < 50 cm®, ili kod
elektromotora najvece trajne nazivne snage < 4kW i brzine < 50 km/h.
L3 Motorna vozila s 2 kota¢a (motocikli), radnog obujma motora > 50 cm? ili brzine > 50
km/h.
L4 Motorna vozila s 2 kotaca i bo¢nom prikolicom (motocikli s bo¢nom prikolicom),
radnog obujma motora > 50 cm? ili brzine > 50 km/h.
L5 Motorna vozila s 3 kotaca, simetricno postavljena s obzirom na uzduZnu os vozila

(motorni tricikli), radnog obujma motora > 50 cm? ili brzine > 50 km/h.

Motorna vozila s 4 kotaca (laki éetverocikli), ¢ija je masa praznog vozila < od 350 kg
L6 Sto ne ukljucuje masu baterija kod elektri¢nih vozila ¢ija je najveca konstrukcijska
brzina < 45 km/h.

Motorna vozila s 4 kotaca osim lakih Cetverocikla (Cetverocikli), ¢ija je masa praznog

L7 vozila < od 400 kg (550 kg za vozila za prijevoz tereta), $to ne uklju¢uje masu baterija
kod elektri¢nih vozila i ¢ija najveéa neto snaga motora je < 15 kW.
M OSOBNI AUTOMOBILI | AUTOBUSI
Motorna vozila za prijevoz osoba s najmanje 4 kotaca.
M1 Motorna vozila za prijevoz osoba koja osim sjedala za voza¢a imaju jo$ najvise 8
sjedala.
M2 Motorna vozila za prijevoz osoba koja osim sjedala za vozaca imaju vise od 8 sjedala
i najvece dopustene mase < 5000 kg.
M3 Motorna vozila za prijevoz osoba koja osim sjedala za vozac¢a imaju vise od 8 sjedala
i najveée dopustene mase < 5000 kg.
N TERETNI AUTOMOBILI
Motorna vozila za prijevoz tereta s najmanje 4 kotaca.
N1 Motorna vozila za prijevoz tereta najvec¢e dopustene mase < 3500 kg.
N2 Motorna vozila za prijevoz tereta najvece dopustene mase > 3500 kg ali < 12000 kg.
N3 Motorna vozila za prijevoz tereta najveée dopustene mase >12000 Kg.
) PRIKLJUCNA VOZILA - Prikolice ukljuéujuéi i poluprikolice.
01 Priklju¢na vozila najvece dopustene mase < 750 kg.
02 Priklju¢na vozila najveée dopustene mase > 750 kg ali < 3500 kg.
03 Priklju¢na vozila kojima je najve¢a dopustena masa > 3500 kg ali < 10000 kg.
04 Priklju¢na vozila kojima je najve¢a dopustena masa > 10000 kg.

U diplomskom radu (poglavlje 4.) bit ¢e opisan detaljniji pregled tehnicke ispravnosti na
cestama za sva cestovna motorna vozila koja imaju najveé¢u dopustenu masu vecu od 7500
kg. To su kategorije: M2 i M3 autobusi, N2 i N3 teretni automobili te 02, O3 i O4

priklju¢na vozila.
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2.3 Direktiva 2014/47EU Europskog parlamenta i vije¢a

Svrha direktive 2014/47EU je smanjenje broja smrtnih slucajeva u cestovnom prijevozu.
Radi postizanja tog cilja EU je postavila nekoliko strateskih ciljeva, te strategiju za
smanjenje broja ozljeda i mjeru za unaprjedenje sigurnosti sudionika u cestovnom
prometu. Jedan od nacina ostvarivanja odnosno provedbe strategije je uvodenje provjere
tehnicke ispravnosti i pouzdanosti na cesti za vozila koja se koriste za gospodarsku

djelatnost cestovnoga prijevoza.

Pregledi tehnicke ispravnosti na cesti bitan su element za postizanje visoke razine tehnicke
ispravnosti gospodarskih vozila tijekom njihove uporabe. Ocekuje se da ée uvodenje
provjere tehni¢ke ispravnosti i pouzdanosti na cesti ujedno pridonijeti i izbjegavanju
neposStenog trziSnog natjecanja u cestovnom prijevozu zbog razlicitih pregleda medu
drZzavama ¢lanice Unije. Izvje$¢a o provedbi Direktive 2000/30/EZ Europskog parlamenta
i vijeca iznjele su bitan podatak koji pokazuje nadleznim tijelima u drzavi (Centar za vozila
Hrvatska i MUP) na vaznost tih pregleda na cesti. Podatak ukazuje na broj prijavljenih
vozila koja su podvrgnuta pregledima tehni¢ke ispravnosti na cesti i koja su bila u stanju
koje je zahtijevalo njihovo povlacenje s ceste. Tijekom razdoblja od 2009, do 2010,
prijavljeno je vise od 350000 vozila [4]. Gledano s aspekta da se izbjegnu nepotrebni
administrativni troSkovi te radi unaprjedenja pregleda, trebalo bi se omoguciti koncept
odabira vozila utemeljen prema profilu rizika njihovog prijevoznika. Drugim rije¢ima, da
se odabiru vozila kojima upravljaju poduzeca koja nisu u skladu sa standardima sigurnosti
na cestama, dok bi uredno odrzavana vozila kojima upravljaju odgovorni korisnici bila

nagradena rjedim pregledima.

Osnovni dijelovi 1 prvi dio Direktive Europskog parlamenta 1 vijeca o pregledima tehnicke

ispravnosti na cesti gospodarskih vozila u Uniji su [3]:

I.  Predmet, definicije i podrucje primjene
Il.  Sustav pregleda tehnicke ispravnosti na cesti i opée obveze
I1l.  Postupci pregleda
IV.  Suradnja i razmjena informacija
V.  Delegirani i provedbeni akti
VI.  Zavr$ne odredbe

Drugi dio se sastoji od tri priloga [3]:
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a) Elementi sustava stupnjevanja rizika
b) Opseg pregleda tehnicke ispravnosti na cesti

€) Nacela i pregled osiguranja tereta

U prvom prilogu detaljnije je opisan ciljani na¢in odabira vozila na kojima se kasnije
odrzavaju pregledi tehni¢ke ispravnosti vozila na cestama. Uzimaju se u obzir i rezultati
periodi¢nih tehnickih pregleda i pregleda tehnicke ispravnosti na cesti. Na temelju tih

rezultata odreduje se stupanj rizika za odgovarajuca poduzeca.

U drugom prilogu su u potpunosti opisane metode ispitivanja vozila, sklopove koja je

potrebno pregledati i zahtjevi za pregledom koji se obavljaju vizualnim ispitivanjem.

U zadnjem prilogu opisani su nacini na koji se teret mora osigurati, norme koje se moraju
primijeniti na razli¢itim predmetima tereta i metoda kojom se procjenjuju i klasificiraju

skupine nedostataka pri pregledu tereta.

2.3.1 Elementi i proracun sustava stupnjevanja rizika

Cilj ovog potpoglavlja je objasniti nacin i sustav stupnjevanja rizika iz razloga jer ée
poduzeca koja nisu u skladu sa standardima sigurnosti na cestama ciljano biti zaustavljena
prilikom sljede¢ih akcija na cesti, dok bi uredno odrzavana vozila kojima upravljaju
odgovorni korisnici bila nagradena rjedim pregledima. Sustavom stupnjevanja rizika

uzimaju se u obzir sljede¢i parametri za odredivanje stupnja rizika za doti¢no poduzece
[3]:

» Broj nedostataka.

A\

TeZina nedostataka.

» Broj pregleda tehnicke ispravnosti na cesti ili periodi¢nih dobrovoljnih tehnickih
pregleda.

> Vremenski faktor.

Nedostaci se ocjenjuju prema njihovoj tezini, primjenom sljedecih faktora [3]:

e Opasan nedostatak = 40
e Vecinedostatk = 10

e Manji nedostatk =1

Samo kod izracuna cjelokupnog stupnja rizika primjenjuju se vremenski faktori. Da bi se

dobio i ocjenio uvid na razvoj razvoj stanja poduzeca, na ,starije” rezultate pregleda
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primjenjuju se nizi faktori vaznosti nego na ,,novije“. Faktori vaznosti primjenjuju se na

sljedeci nacin [3]:

e 1. godina = posljednjih 12 mjeseci = faktor 3
e 2. godina = posljednjih 24 mjeseci = faktor 2
e 3. godina = posljednjih 36 mjeseci = faktor 1

Sljede¢im formulama prikazat ¢e se nacin na koji se stupanj rizika izraCunava za [3]:
a) Cjelokupni stupanj rizika
# - broj
DD - Opasan nedostatak
MabD — Vec¢i nedostatak
MiD — Manji nedostatak
Dyi — Ukupan broj za nedostatke u prve tri godine
D,, =(#DD-40)+(#MaD-10)+(#MiD-1) u prvoj godini. (2.1)
Cyi — Provjera (pregleda tehnicke ispravnosti na cesti ili periodi¢nih i dobrovoljnih
tehnickih pregleda) u prve tri godine.

RR — Rezultat cjelokupnog stupnja rizika

(Dyl-3)+(Dy2 -2)+(DY3-1)
#C, +#C, +#C,,

RR =

(2.2.)

b) Godisnji stupanj rizika

C — Provjera (pregleda tehniCke ispravnosti na cesti ili periodi¢nih i dobrovoljnih tehnic¢kih

pregleda) u godini dana.
AR — Rezultat godiSnjeg rizika

(#DD-40)+(#MaD-10) +(#MiD-1)
#C

AR = (2.3)

Izmedu navedenih poduzeca, provodit ¢e se kvalifikacija poduzec¢a (vozila) na nacin da ¢e
se izraCunati stupanj cjelokupnog rizika, te na temelju rezultata poduzeca (vozilima) ¢e se

dijeliti na [3]:
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> <30 % niski rizik
» 30 % - 80 % srednji rizik
> >80 % visoki rizik.

Fakultet strojarstva i brodogradnje 14



Igor Kragulj Diplomski rad

3 Pregled stanica za tehnic¢ki pregled vozila u Republici Hrvatskoj

Pregled stanica za tehnicki pregled vozila osposobljenih za pregled vozila na cesti i akcije
pregleda na cestama biti ¢e prikazane koriStenjem razli¢itih usluga za geokodiranje. Usluge
koje sluze za geokodiranje su: Yahoo, PlaceFinder, Bing Maps Location API, Google
Maps Geocoding API i Google fusion tables. U ovom poglavlju koristit ¢e se i opisati

Google fusion tables (poglavlje 3.1.).

Geokodiranje je rac¢unalni proces preoblikovanja adrese stanice za tehnicki pregled vozila
na mjesto koje se nalazi na Zemljinoj povrsini. Lokacija na Zemljinoj povr$ini predstavlja
to¢ku koja posjeduje prostorni prikaz u numeri¢kim koordinatama, a numericke koordinate

se sastoje od brojc¢anih vrijednosti za geografsku Sirinu i duzinu lokacije odnosno mjesta.

Cilj geokodiranja je da prilikom koristenja GPS navigacijskih uredaja korisnik ima pregled
na svih 159 stanica za tehnicki pregled, te pregled na sve akcije u Republici Hrvatskoj.
Ukoliko korisnik zeli obaviti tehnic¢ki pregled, on u svakom trenutku bez obzira na svoj
polozaj moze vidjet koja stanica za tehnicki pregled je najbliza. Navigacijski uredaj
automatski ¢e korisniku ponuditi i prikazati vise razli¢itih na¢ina da dode do svoje
odabrane lokacije i pritom ga upozoriti na: duzinu puta, vrijeme putovanja i guzve na
prometnicama. Ako se korisnik trenutno nalazi u gradu koji posjeduje vise od jedne stanice
za tehnicki pregled vozila, on mozZe vidjeti udaljenost ostalih stanica u gradu i njihove
usluge koje one mogu pruziti, te na temelju toga zakljuditi koja stanica za tehnicki pregled

najvise odgovara kategoriji vozila u kojoj se korisnik trenutno nalazi.
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3.1 Geokodiranje sa Google fusion tables

Fusion Tables je eksperimentalna web aplikacija za vizualizaciju podataka i dijeljenje
podatkovnih tablica. Njezin cilj je taj da vece tabli¢ne podatke preko stotinu redova i
stupaca filtrira i sazme U jednu ili vise mapa. Postoji moguénost spajanja dviju ili vise
tablica da bismo stvorili jednu vizualizaciju koja ukljucuje skup vise podataka. Prije

pocetka geokodiranjem potrebno je napravit odgovarajuéu tablicu.

3.1.1 Geokodiranje svih stanica stanica za tehnicki pregled u RH sa Google fusion

tables

Tablica ¢e se sastojati od 10 stupaca od kojih ¢e svaki stupac predstavljati neku odredenu

stavku, a to su:

e Oznaka
e Naziv

e Adresa
o Pitt

e Mjesto / Zupanija

e Telefon

e Usluge

e Pristupacnost prometnicama

e Sirina

e Duzina
Oznaka: Upisuje se jedinstvena identifikacijska oznaka koju posjeduju sve stanice za
tehnicki pregled (npr. H — 084).

Naziv: Svaka stanica u Republici Hrvatskoj posjeduje svoj naziv prema kojem mozemo

zakljuciti u kojem je vlasnistvu: CVH-a, Euroherca ili Jadranskog osiguranja.

Adresa: Predstavlja lokaciju na kojoj se stanica za tehnicki pregled nalazi. Ukoliko
korisnik Zeli prona¢i odgovarajucu stanicu unosit ¢e njezinu adresu u odgovarajucu web

aplikaciju (npr. Kovinska 2).

Ptt: Podatak koji nam prikazuje postanski broj pojedinih Hrvatskih gradova (npr. 10000).
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Mjesto / Zupanija: Podatci pomoc¢u kojih odredujemo u kojem gradu ili op¢ini je
smjeStena stanica za tehnicki pregled, te Zzupaniju u koju grad ili opéina spadaju (npr.

Zagreb / Zagrebacka Zupanija).

Telefon: Telefonski broj na koji se moze kontaktirati stanica za tehnicki pregled, ukoliko

su korisniku potrebne dodatne informacije (npr. 01/3480-646).

Usluge: Predstavljaju moguénost i usluge koje stanica za tehnicki pregled moze ispuniti
(npr. ispitivanje: lakih prikolica, lakog programa, teSkog programa, vozila za prijevoz

opasnih tvari).

Pristupac¢nost prometnicama: Bitan podatak koji korisnicima pokazuje: koliko su
medusobno udaljene stanice za tehnicki pregled, udaljenost stanice od prometnica (npr.

avenije i autoceste).

Sirina i duZina: Numeri¢ke koordinate koje predstavljaju $irinu i duzinu odredene lokacije

na mapi.

Nakon §to je tablica izradena u programskom paketu Microsoft Excel, sljede¢i korak je
vizualno prikazati zadane podatke iz tablice koriStenjem web aplikacije Google fusion

tables.

Prvi korak je napraviti Googleaccount. Nakon $to posjedujemo vlastiti raCun potrebno ga
je otvoriti i na izborniku Google application odabrati opciju ,,Disk“. Automatski ¢e se
otvorit My disk u kojem ¢e se kliknuti na crveni izbornik ,,New “. Otvorit ¢e nam se vise
moguénosti od kojih ¢e se odabrati opcija ,,More ““ te u njoj ,,Connect more apps “. Zatim
¢e se otvoriti novi prozor u koji ¢e se utipkati u trazilicu Google fusion tables. Prikazat ¢e
nam se aplikacija Google fusion tables gdje ¢e se vidjet zelena tipka ,,Connected, te
klikom na nju instalirat ¢e se aplikacija na Googledisku. Ponovno se odabire opcija ,,New *

i ,,More “, ali na kraju se odabire opcija ,,Google fusion tables .

Klikom na zeljenu opciju uzrokovat ¢e otvaranje novog prozora u kojem je potrebno

odabrati ,,Choose File “ u koji ¢e se ucitati zeljena datoteka (slika 3.1.).
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Import new table

I From this computer | Choose File JPopis_svih_...nica_HR. csv
Separator character| '® Co""”al Tab = Colon = Other
ﬂ Google Spreadsheets Character encoding| = auto-detect ~
”‘ Create empty table You can upload spreadshests, delimited text files (cav, tev, or ), and
Keyhole Markup Language files (kml) Learn mors

Or search public data tables

New to Fusion Tables?

Cancel

Take a peekl! Play with a data set or try a tutorial.

Slika 3.1. U¢itavanje datoteke kod svih stanica za tehnicki pregled
Prije ucitavanja tablice u kojoj se nalazi pregled svih 159 stanica za tehni¢ki pregled

potrebno je datoteku spremiti u CSV file (engl. Comma-separated values).

CSV file (engl. Comma-separated values) je oblik datoteke u kojoj se podatci unutar jedne
¢elije odvajaju zarezom (Slika 3.2.) Takva datoteka sadrzi tabliéne podatke u obliku
obi¢nog teksta. Obi¢ni tekst znaci da datoteka sadrzi slijed znakova bez formatiranja tj.
sadrzaj se moze Citati bez da je potrebno prilagoditi izgled teksta (izgled slova, boje i sl.) i

zavrsava s .txt ili .csv.

Najveca prednost CSV (engl. Comma-separated values) datoteke je Citljivost podataka
tekstualnim preglednikom koja omogucava pojedincu da vizualno analizira podatke koji se

nalaze u njoj i odredi karakteristike pojedinog zapisa koje su potrebne za daljnji rad.
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fq Oznaka,Naziv,Adresa,PTT,Mjesto/(fupanija,Telefon,Usluge,PristupafTnost preometnicama, L irina,Dullina

A B C D E F G H 1 J K L

|Oznaka,N.Iaziv,Adresa,P'I‘I',M]es‘to;"[l'upani]a,TeIefcn,Usluge,Pris‘tupaﬁ'T’nos‘t preometnicama,L irina,Duifina

H-059,"CVH, STP 'Beli Manastir",0sjeATka ul. 44,31300,Beli Manastir / OB,031/700-515,"Ispitivanje lakih prikolica, ispitivanje
H-089,STP Kombinat 'Belil"Ate',RadnifTka ul. 79,31551,Belil" Ate / OB,031/662-263, Preventivni tehnifTki pregled ko&Tnica,"t
H-105,"CVH, STP 'Benkovac™,Kralja Dmitra Zvonimira 39,23420,Benkovac / Z,023/681-445,Preventivni tehniA&Tki pregled koAT:
H-135,"CVH, 5TP 'Beljetrans™,"Industrijska zona bb, {Darda bb)",31326,Bilje / OB,031/743-393,"Preventivni tehniATki pregled
H-110,"CVH, STP 'Eeurchiograd™,BraATka ul. 14,23210,Biograd na moru / Z,023/638-315, Preventivni tehni&Tki pregled koATni
H-D02,"CVH, STP "Eurcbijelovar™ Velike Sredice 31,43000,Bjelovar / BB,043/217-444,"Preventivni tehniATki pregled koATnica,
H-097,"CVH, STP 'EuroDuhan',ZagrebakTka 51,43000,Bjelovar / BB,043/245-448,"Preventivni tehniATki pregled koATnica, ispi
H-157,"CVH, STP 'CROATIA™ Jullnha obilaznica 2 (zaobilaznica ul.),43000,Bjelovar / BB,043/221-464, "Preventivni tehniATki preg
H-048,"STP, 'STP-Blato' d.o.0.","LuATica bb, p.p. 13",20271,Blato KorATula / DN,020/852-771," Preventivni tehniATki pregled ke

[T =+ R I TR R S PV R R =

=
=]

Slika 3.2. Tablicni prikaz prve celije u CSV datoteteci
Nakon $to je datoteka spremljena i ucitana u Zeljenom obliku potrebno je u izborniku
Separator character stisnuti dugme ,,Comma“. Sljede¢i korak je u izborniku Character
encoding odabrati opciju ,,Auto-detect* da aplikacija sama odredi redove i stupce u tablici i
Kliknut na ,,Next“ (slika 3.1.). Otvorio se novi prozor u kojem je prikazana uéitana tablica
(slika 3.3.). Potrebno je kratkom vizualnom provjerom vidjeti jesu li svi ucitani podaci
to¢ni. Aplikacija automatski izbaci u izborniku Column names are in row brojku jedan, $to
znaci da se imena stupaca nalaze u redu broj jedan. Gledajuci sliku 3.3. vidi se da je to

odgovarajuce rjeSenje za tablicu te se pritisne dugme ,,Next®.

Import new table

Column names are in row | 1 - |
1 Oznaka Naziv Adresa PTT Mjesto/ Telefon Usluge Pristu..
fupa... preo...
2 H-059 CWH, Osjatka 31300 Beli 0317 Ispitiv... Malazi
STP ul. 44 Manastir 515 lakih sena 1
‘Beli /0B prkoli... km od
Mana. .. ispitiv. . autoc__
lakog EiTina
pro... pristu.._.
3 H-089 STP Radni... 31551 Beligce / 031/6... Preve... Malazi
Kombi... ul. 79 0B 269 tehnicki sena
'Beligce’ pregled 2,2 km
kofnica od D34
driavne
ceste |
na
pris... T

2

Rows before the header row will be ignored

MNew to Fusion Tables?

Slika 3.3. Namjestanje stupaca tablice kod svih stanica za tehnicki pregled

Take a peekl Play with a data set or iry a tutorial.
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U posljednjem koraku ucitavanja datoteke potrebno je pritisnuti dugme ,,Finish®. Kada
zavrsi proces ucitavanja otvorit ¢e se novi prozor u web aplikaciji Google Fusion Tablesu
u kojem se nalazi spremljena tablica i svi podatci o svakoj stanici za tehnicki pregled
vozila. Kako bi se kreirala mapa potrebno je pritisnuti dugme crvene boje i odabrati opciju
,»Add map* (slika 3.4.).

File Edit Tools Help = Hows 1 i Cards 1 ~

“ Mo filters applied roww layout

Add card layout
<« 4 11590f159 » !

Oznaka: H-059 Add chart

Maziv: CWVH, STF 'Beli Manastir’

Adresa: Osjecka ul, 44

PTT: 31300

Mjestolfupanija: Beli Manastir / OB

Telefon: 031/700-515

Usluge: lspitivanje lakih prikolica, ispitivanje lakog programa, ispitivanje
teskog programa

Pristupacnost preometnicama: Nalazi se na 1 km od autoceste E37 i na
pnstupacnom poloZaju (van grada)

Sirina: 4576301

DuZina: 15.62543

Slika 3.4. Dodavanja mape kod svih stanica za tehnicki pregled
Prikazat ¢e se novi tab ,,Map 1 u kojem nece biti prikazana mapa. Mapa se nije pojavila iz
razloga jer nisu namjestene numericke vrijednosti koordinata u nijednom stupcu. Problem
¢e biti rjeSen na nacin da se u stupcina Sirine i duzine promjeni tip stupaca. Umjesto teksta
¢e se odabrati lokacija da se omoguci web aplikaciji prepoznavanje numerickih vrijednosti
koordinata. Prvi korak je odabrati tab ,,Rows 1% te kliknuti na stupac ,,Sirina* i odabrati

opciju ,,Change* (slika 3.5.).

= Rows 1 - HfCards 1 ? Map1 n

d

\dresa PTT Mjesto/Zupanija Telefon Usluge Pristupacnost preometnicamal Sirina hd

Jsjetka ul. 31300 Beli Manastir / OB 031/700-515 lIspitivanje  Nalazi se na 1 km od autoceste faghande..

LA, lakih E37 i na pristupatnom polozaju g4
prikolica, (van grada). S
ispitivanje Hide
lakog
programa, Sort 1to 100
ispitivanje Sort 100 to 1
teZkoa

Slika 3.5. Otvaranje postavka za stupac kod svih stanica za tehnicki pregled
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Nakon §to su se otvorile postavke za stupac, promjenit ¢e se Type klikom na dugme
,Number odabire se opcija ,,Location” u kojoj je potrebno odabrati ,,Two column
location® iz razloga jer se numericke vrijednosti lokacija nalaze u dva stupca: $irina i
duzina (slika 3.6.). Kada je proces promjene tipa stupaca gotov, pritisne se dugme ,,Save*

da se sve izmjene spreme.

= Dizcard changes

Change column

Column name Sirna

Description

Ype lata Learn more
#| Two column location
Latitude Sirina -
Longitude = Duiina -

Format “

Slika 3.6. Postupak promjene tipa stupaca kod svih stanica za tehnicki pregled
ZavrSenom promjenom stupaca dolazi do procesa geokodiranja, gdje web aplikacija
postavlja oznake svih stanica za tehnicki pregled u Republici Hrvatskoj na mapu.
Odabirom jedne od tih oznaka, tj. stanica za tehnicki pregled otvorit ¢e se prozor u kojem

¢e se nalaziti svi potrebni podatci za jednu stanicu (slika 3.7.).
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Oznaka: H-124 B

Naziv: CVH STP 'MURSKO SREDISCE

Adresa: Tekstilnz 3

PTT: 40375

Mjesto/zupanija: Mursko Sredisc
Telefon: 040/544-555

Usluge: Preventivni tehnicki preglec kocnica

Pristupacnost preometnicama: Nalazi se u gradu 1,2 km oc centra, udaljenosti 400m od ceste D
Sirina: 46.50771018

Duzina: 16.42744695

P AA

s

— TR NI NN R

o
""villach

Bijeljinac

Bosnia and

MR N le Herzegovina '%?
o | 3
Zenica
Zadar o
o

Saregevo t

Ancona
(o]

San Benedetto
del Tgonto

- o
Ascoli Piceno
Pescara

Slika 3.7. Mapa svih 159 stanica za tehnicku pregled u Republici Hrvatskoj
Prednost ovakvog geokodiranja lezi u tome da ukoliko se srusi ili izgradi neka nova stanica
za tehnicki pregled u tablici ¢e to rezultirati dodavanjem ili brisanjem stupaca. Postoji
mogucénost da odgovarajucéa stanica promjeni lokaciju, naziv ili drugu stavku §to znaci da
¢e se u postojecoj tablici promjeniti tekst u odgovarajucoj ¢eliji. Mapa i popis svih stanica

za tehnicki pregled nalazi se na CD-u u prilogu.
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3.1.2 Geokodiranje svih akcija u RH sa Google fusion tables
Tablica se sastoji od sedam stupaca, a to su:

¢ Redni broj akcije

Lokacija
e Mjesto pregleda
e Datum
e Vozilo pregledao
e Nadzornik
e Broj pregledanih vozila
Redni broj akcije: Predstavlja broj po kojem prepoznajemo redoslijed akcija.
Lokacija: Upisuju se imena lokacija koja ¢e web aplikacija upotrijebiti za precizno
lociranje akcija.

Mjesto pregleda: Pokazuje korisnicima mjesto gdje se akcija odvijala (npr. Motel Plitvice,

Lucko, autocesta A3).
Datum: Podatak koji nam ukazuje na to¢an datum akcije.

Vozilo pregledao: Osoba koja obavlja detaljan tehnicki pregled na prometnicama, tj

zaposlenik Centra za vozila Hrvatska.

Nadzornik: Sluzbena osoba koja sastavlja izvje$ée i ispunjuje svu potrebnu dokumentaciju

za tehnicku ispravnost sklopova vozila.

Broj pregledanih vozila: Podatak koji nam govori koliko vozila je pregledano u svakoj
akciji.

Pocetni dio geokodiranja koji se odnosi na: izradu Googleaccount-a, povezivanje sa

Google fusion tables-om, ucitavanja tablice, namjestanja stupaca, dodavanju mape i

otvaranju postavki za stupac tablice identican je opisu u poglavlju 3.1.1.

Za razliku od poglavlja 3.1.1 u ovom sluc¢aju web aplikacija nece prepoznati numeric¢ke
vrijednosti koordinata za geografsku Sirinu i duzinu. Njezino prepoznavanje lokacija

temeljit ¢e se na prepoznavanju imena pojedinih mjesta i prometnih cesta.
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Postupak namjestanja pocinje odabirom ,,Rows 1 te pritiskom na stupac ,,Lokacija“
otvorit ¢e se dodatne opcije u kojima odabiremo opciju ,,Change“. U postavkama stupca
pritiskom na dugme ,,Type* odabire se mogucénost ,,Location” i dugme ,,Two column
location® ostavlja se prazno (slika 3.8.). Spremimo promjene u postavkama stupca i pritom

¢e do¢i do geokodiranja.

b ) r

Popis_svih_akcija_RH

= Discard changes

Change column

Column name Lokacija:

Description

Type ata Learn more
Twa column location
Latitude Lokacija:
Longitude  Mjesto pregleda:
Format None -

Slika 3.8. Podesavanje tipa stupaca kod akcija
S obzirom da nema puno lokacija i oznaka na mapi, promjenit ¢e se tip oznaka iz razloga
da mapa bude preglednija. Pritiskom na dugme ,,Change map feature style“ otvorit ¢e se
novi prozor u kojem pritiskom na dugme ,,Use one icon“ odabire se Zeljeni tip oznake i
dobiva se mapa Republike Hrvatske sa svim akcijama u kojima se provodila kontrola

tehnicke ispravnosti vozila mase vece od 7500 kg na cesti (slika 3.9.).
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& Redni broj akcije:: 4. x ") céa
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Slika 3.9. Mapa svih akcija u Republici Hrvatskoj
Na podruc¢ju Republike Hrvatske obavljeno je devet akcija na sedam razli¢itih lokacija.

Mapa i popis svih akcija u tabliénom programu Excel nalazi se na CD-u u prilogu.
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4  Tehnicki pregled vozila na cesti

U ovom poglavlju opisat ¢e se korak po korak cjelokupan proces tehnickog pregleda vozila
mase vece od 7500 kg. To su kategorije: M2 i M3 autobusi, N2 i N3 teretni automobili i
02, O3 1 04 priklju¢na vozila. Smisao tehnickog pregleda na cestama je utvrdivanje
uskladenosti vozila, njihovih uredaja i opreme s propisanim tehni¢kim zahtjevima koje
moraju ispunjavati vozila za uporabu u cestovnom prometu. Proces se obavlja putem

postupaka EU homologacije ili ispitavanja.

Prvi korak u sklopu akcije pregleda na cesti je dogovoriti odredenu lokaciju gdje ¢e se taj
proces odvijati u organizaciji sa MUP-om i zaposlenicima Centra za vozila Hrvatske.

Sudionici koji ¢e sudjelovati u sklopu akcije su:

» Prometni inspektori

» Zaposlenici MUP-a

» Zaposlenici Centra za vozila Hrvatska
» Nadzornik

Prometni inspektor obavlja poslove inspekcijskog nadzora nad provedbom propisa iz

podrucja sigurnosti cestovnog prometa. Sigurnost cestovnog prometa je sukladno:

e Zakonu o radnom vremenu.

e Obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljezenje u cestovnom
prijevozu.

e Zakonu o sigurnosti prometa na cestama.

e Posebni propisi i medunarodni ugovori iz podruc¢ja sigurnosti cestovnog prometa,
kao Sto su: nadzor radnog vremena i obveznih odmora mobilnih radnika vrijeme

(voznje, prekid voznje, dnevni i tjedni odmor).

Zaposlenici MUP-a podijeljeni su u nekoliko grupa, te imaju razli¢ite zadatke. Presretaci se
nalaze na prometnim cestama te zaustavljaju vozila N2 i N3 kategorije sa priklju¢nim
vozilima i prate ih do lokacije gdje se obavlja tehnicki pregled vozila. Prometna policija
zaduZena je za sigurnost svih osoba ukljucenih u sklopu akcije, osiguravaju lokaciju na
kojoj se odrzava terenski tehnicki pregled vozila i provode sve potrebne mjere vezane za
suradnju izmedu osoblja zaduzenih za tehnicki pregled i osobe koja je upravljala vozilom

koje se ispituje.
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Zaposlenici Centra za vozila dolaze na mjesto pregleda zajedno sa mobilnom stanicom za
pregled, te obavljaju detaljni pregled tehnicke ispravnosti na vozilima koja presretaci

nalaze na prometnim cestama.

Nadzornik je sluzbena 0soba koja provodi detaljnije preglede tehni¢ke ispravnosti na cesti,
te mora ispunjavati minimalne zahtjeve u pogledu struc¢nosti i osposobljenosti. Njegov

zadatak je:

» Provesti vizualni pregled vozila, te na osnovu pregleda daje ocjenu tehnickog stanja
vozila.

» Provjerava najnoviji zapisnik o tehnickom pregledu vozila i izvjesée o pregledu
tehnicke ispravnosti na cesti, ukoliko postoji.

» Moze provesti vizualnu ocjenu osiguranja tereta vozila.

» Provoditi tehnicke provjere primjenom svake metode koja se smatra
odgovaraju¢om. Takve tehni¢ke provjere mogu se provoditi kako bi se potkrijepila
odluka o podvrgavanju vozila detaljnijem pregledu tehni¢ke ispravnosti na cesti ili

kako bi se trazilo uklanjanje nedostataka.

Ukoliko je vozilo potrebno podvrgnuti detaljnom pregledu tehnicke ispravnosti, nadzornik
je duZan ispuniti obrazac za pregled ispravnosti sklopova vozila i po zavrSetku detaljnog

pregleda sastaviti izvjesce.

4.1 Uvjeti za provedbu tehnickog pregleda vozila na cesti

Uvjeti za obavljanje detaljnog pregleda tehnic¢ke ispravnosti na cesti su: mobilna jedinica
za pregled (slika 4.1.) i sve sluzbene osobe potrebne za cjelokupan proces. Mobilna
jedinica za pregled i objekti namijenjeni za pregled na cesti moraju posjedovati

odgovarajucu opremu za provodenje detaljnijeg pregleda tehnicke ispravnosti na cesti.
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Slika 4.1. Mobilna jedinica za pregled

Prije polaska na provedbu tehni¢kog pregleda vozila na cesti potrebno je provjeriti jesu li
su svi uredaji i oprema ispravni i umjeravani. Odgovarajuca oprema i uredaji potrebni su

za ocjenu stanja i u¢inkovitosti:

a) Kocnica — pregled se obavlja vizualno i na valjcima.

b) Sustava za upravljanje — potrebna je lampica i dizalica jer se pregledi obavljaju
vizualno.

c) Ovjesa i osovine — dio pregleda se obavlja vizualno, a drugi dio na razvladilici.

d) Emisija ispusnih plinova — prvi dio obavlja se vizualno, ali je potreban i analizator

za ispitivanje.

Ako mobilne jedinice za pregled ili objekti namijenjeni za pregled na cesti ne ukljucuju
opremu potrebnu za provjeru stavki navedenih u ovom poglavlju, vozilo se upucuje u

stanicu za tehnicki pregled ili objekt u kojem se moze provesti detaljna provjera te stavke.

U sljede¢im potpoglavljima objasnit ¢e se sva potrebna oprema za provjeru gore navedenih

stavki od a) do d) koja se nalazi unutar mobilne jedinice za pregled.
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4.1.1 Uredaj za ko¢enje

Svrha ovog potpoglavlja je ta da se objasni mjerenje sile ko¢enja na valjcima i to za vozila
mase mase veée od 7500 kg na cesti. Veca paznja posvetit ¢e se ispitivanju ko¢nih sustava
teretnih vozila, autobusa i priklju¢nih vozila jer se radi sigurnosti na ovim vozilima
obavljaju detaljniji pregledi, a i sami koc¢ni sustav je veéi i kompliciraniji od sustava na

motociklima i osobnim automobilima.

Za 1ispitivanje vozila opremljenih zra¢nom koc¢nom instalacijom koriste se valjci
opremljeni senzorima tlaka pomocu kojih se moze snimiti tlak u komandnom vodu 1 tlak u
ko¢nim cilindrima. Prilikom izvrSavanja ovog postupka vazno je pridrzavati se sljede¢ih

sigurnosnih uputa [2]:

- u valjke treba ulaziti polako

- treba kontinuirano ko¢iti, bez naglih ko¢enja

- treba pazljivo i ispravno spajati senzore tlaka

- dok su valjci u pogonu zabranjeno je stajati na valjcima i blizu vozila koje se

ispituje

- iz valjaka treba s vozilom izlaziti samo kada su pokrenuti.
Tlak u ko¢nim cilindrima treba obavezno snimiti radi potrebe pri proracunu koeficijenta
kocenja s obzirom na najvecu dopustenu masu. Kriteriji koji moraju biti zadovoljeni pri

ovom ispitivanju su [2]:

- koeficijent kocenja radnog kocenja s obzirom na ispitnu masu bi trebao biti
najmanje 45 % za vozila kategorija N, odnosno 50 % za vozila kategorija M, ili
mora do¢i do blokade kotaca

- koeficijent kocenja pomoc¢nog kocenja aktiviranjem parkirne kocnice mora biti
najmanje 20 % ili mora biti postignuta blokada kotaca

- razlika maksimalnih sila kod radnog ko€enja na kotac¢ima iste osovine ne smije
biti vec¢a od 25 % s obzirom na vecu silu kocenja na nekom od kotaca te osovine

- razlika maksimalnih sila kod pomoc¢nog kocenja aktiviranjem parkirne ko¢nice na
kotacima iste osovine ne smije biti ve¢a od 30 % s obzirom na vecu silu koc¢enja

na nekom od kotaca te osovine.
Redoslijed postupka kod ispitivanja sastoji se od sljedecih koraka [2]:

- navesti vozilo ispred valjaka
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- iz uredaja izbrisati podatke prethodnog mjerenja

- ocitati tehnicki najve¢u dopustenu masu s identifikacijske plocice vozila ili iz
prometne dozvole i upisati oCitanu masu u uredaj

- Upisati proracunski tlak u uredaj. Kao vrijednost proracunskog tlaka upisuje se
radni tlak izmjeren u ko¢noj instalaciji

- ako je mogude spojiti senzor komandnog tlaka na komandni vod, preko Zute
spojke ili spojiti na kontrolni priklju¢ak na komandnom vodu ispred ARSK
ventila. Ukoliko vozilo nema kontrolni priklju¢ak na upravljackom vodu, nije
potrebno spojiti senzor komandnog tlaka

- spojiti senzor radnog tlaka na kontrolni priklju¢ak na ko¢nom cilindru prve
osovine

- uvesti prvu osovinu u valjke i pricekati da se pokrenu ili ih ru¢no pokrenuti

- polako aktivirati radnu ko¢nicu do maksimalne aktivacije

- ovisno o uredaju nakon $to sila naraste do odredene pokrenuti proceduru mjerenja
ovalnosti

- ukoliko dode do blokade kotaca, ko¢nicu odmah otpustiti. Ukoliko dode do
postizanja maksimalne sile kocenja bez blokade, potrebno je ru¢no zaustaviti
valjke

- pohraniti podatke ispitivanja u memoriju uredaja kao podatke o ispitivanju radne
koc¢nice prve osovine

- ako je prednja osovina opremljena parkirnom, pri¢ekati da se valjci pokrenu ili ih
pokrenuti ru¢no

- polagano aktivirati parkirnu ko¢nicu vozila do maksimalne aktivacije

- podesiti uredaj na pohranu podataka ispitivanja pomoc¢nog kocenja

- pohraniti podatke ispitivanja u memoriju uredaja kao podatke o ispitivanju
pomocnog kocenja prve osovine

- pricekati da se valjci pokrenu ili ih ruéno pokrenuti

- izvesti vozilo iz valjaka

- premjestiti senzor tlaka u ko¢ni cilindar na sljede¢u osovinu

- uvesti sljede¢u osovinu u valjke i analogno prethodnom postupku ispitivanja
provesti ispitivanje

- pokrenuti izradu ispisa rezultata ispitivanja sile kocenja na valjcima.
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Prilikom ispitivanja koeficijenta koCenja s obzirom na masu praznog vozila, kod vozila
kojima je jedna osovina nekoc¢ena sve dok se vozilo ne optereti odredenom masom, nista se
ne mijenja. Suma svih sila kocenja dijeli se s teZinom praznog vozila. Prilikom proracuna
koeficijenta kocenja s obzirom na najve¢u dopustenu masu vozila treba zanemariti onaj dio
najve¢e dopustene mase koji se na podlogu oslanja preko osovine koja je trenutno

nekocena.

Slika 4.2. MAN-ov tegljac na valjcima
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4.1.2 Oprema potrebna za preglde ovjesa i osovine

Provjera svih komponenata ovjesa i osovine se pregledava na dizalici. Za pregled koristi se
razvladilica (slika 4.3.) koja se i preporuca za vozila najvece dopusStene mase preko 3500
kilograma. Opruge i stabilizatori moraju biti dobro pri¢vr§c¢eni/oslonjeni na $asiju, odnosno
na osovinu. Ne smije biti znakova nikakvih oSteenja, ili eventualno da dio opruge
nedostaje. Svaki nestrucan ili nepropisan popravak ili modifikacija nije dozvoljena.
Amortizeri takoder moraju biti dobro pri¢vrS¢eni na Sasiju ili na osovinu, uz nikakve

naznake bilo kakvog oStecenja ili znakova curenja, odnosno neispravnosti.

Upotrebom specijalnog uredaja usporeduju se razlike u prigusenju lijeve i desne strane ili
se usporeduju s apsolutnim vrijednostima koje je dao proizvodac, te ako su razlike velike
ili nisu postignute zadane vrijednosti vozilo nije tehnicki ispravno. Uredaj za ispitivanje
amortizera sastoji se od mjernih ploca na koje se dovode kotaci koje Zelimo mjeriti. Ploca
na kojoj je kota¢, nakon S§to prepozna da je vozilo na njoj, pocinje vibrirati. Svi novi
instrumenti rade testiranje jednog po jednog kotaca, a nakon §to testiranje zavrsi rezultati

mjerenja mogu biti prikazani na razne nacine, ali je najuobiajena metoda iskazivanja

kvalitete amortizera (tvrdoc¢e) u postotnoj veli€ini.

Slika 4.3. Prikaz razvlacilice u mobilnoj jedinici za pregled

Fakultet strojarstva i brodogradnje 32



Igor Kragulj Diplomski rad

Noviji instrumenti omogucuju kupnju baze podataka o postotnim vrijednostima tvrdocée
amortizera za gotovo sve marke vozila. U bazi podataka su vrijednosti za nova vozila i

grani¢na vrijednost za isto vozilo nakon koje se amortizer smatra potroSenim.

Nedostaci koji se mogu javiti na osovinama su ti da njihovo pri¢vr§éenje nije izvedeno na
siguran nacin, te ukoliko je doslo do puknuca ili deformacija osovine, kao i nestru¢nog ili
nepropisanog popravka ili modifikacije, vozilo nije tehnicki ispravno. Rukavce osovine se
takoder pregledava na dizalici gdje se kao i za osovine moze koristiti razvlacilica koja se
preporuca za vozila najve¢e dopustene mase preko 3500 kg. Prema moguénosti, potrebno
je opteretiti svaki kota¢ s horizontalnom i vertikalnom silom te promatrati pomak izmedu
grede osovine i rukavca. Rukavac ne smije biti napuknut ili slomljen. Vozilo ne
zadovoljava tehnicki pregled ukoliko je prekomjerna istrosenost osovinice kotaca ili njenih

¢ahura i1 ukoliko je prevelik hod izmedu grede osovine i rukavca.

Sto se ti¢e osovine, vizualno se na kanalu ili na dizalici pregledavaju i lezajevi. Za pregled
se moze koristiti kao i prethodno, razvladilica, zanjihati kota¢ ili primijeniti bo¢nu silu na
svaki kota¢ te promatrati ima li relativnog pomicanja izmedu kotaca i rukavca. Ne smije
biti prevelika zracnost. Kuciste lezaja mora biti adekvatno zatvoreno i leZzaj ne smije biti

previse stegnut ili zaglavljen.

4.1.3 Ispitivanje ispusnih plinova motornih vozila (Eko test)

Eko test je naziv za ispitivanje ispusnih plinova motornih vozila, koje se obavlja u sklopu
tehnickoga pregleda vozila pogonjenih benzinskim i dizelskim motorima na cesti. U
Hrvatskoj propisima je utvrdeno da su za vozila s benzinskim motorima mjerodavne
vrijednosti obujamskog udjela ugljikova monoksida u ispuSnim plinovima, a za vozila s
dizelskim motorima mjerodavan je stupanj zacrnjenja, tj. stupanj do kojega Cestice u
ispusnim plinovima sprjeCavaju prolazak svjetlosti (izrazava se koeficijentom
apsorpcije k). Te se vrijednosti mjere odgovaraju¢im analizatorima, pri ¢emu analizatori
namijenjeni provjeri vozila s benzinskim motorom, osim udjela ugljikova monoksida (CO),
mjere i udjeli ugljikova dioksida (CO.), ugljikovodika (HC) i kisika (O2), dusikovih oksida
(NOx) i druge pokazatelje kvalitete izgaranja u motoru. Propisima [5] je takoder utvrdeno
da vozila moraju zadovoljavati deklarirane vrijednosti proizvodaca, a ako njih nije moguce
odrediti, benzinski motori s katalizatorom, tj. katalizatorom i uredajem za reguliranje
udjela kisika u gorivoj smjesi (lambda-sonda), moraju imati udjel ugljikova monoksida u

ispusnim plinovima manji od 0,3 % (pri povecanom broju okretaja motora), odnosno < 0,5
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% (pri praznom hodu), a oni bez katalizatora < 4,5 % (godina proizvodnje 1986. ili prije),
odnosno < 3,5 % (novija vozila). Rezultati testa ovise i o trenutacnom stanju vozila, koje se
moze poboljsati zagrijavanjem motora i voznjom pod vecim brojem okretaja (tzv.

propuhivanje), izmjenom filtra za zrak, dodavanjem aditiva gorivu.

4.1.3.1 Mjernje ispusnih plinova Ottovih motora

Vizualnim pregledom kontrolira se oprema za prociS¢avanje ispuSnih plinova. Ona mora
biti ugradena od proizvodaca i ne smije biti nikakvog propusStanja koje moze znatno

utjecati na mjerenje sastava ispusnih plinova.

Mjerenje ispusnih plinova se obavlja analizatorom (slika 4.4.) u skladu sa tehnickim
zahtjevima. Alternativno, za vozila koja su opremljena pogodnim dijagnosti¢kim
sustavom, ispravno djelovanje sustava ispuha moze se provjeriti o¢itanjem OBD uredaja i
provjerom ispravnog djelovanja samog OBD sustava. Mjerenje se obavlja na mjestu s
motorom u praznom hodu uz pripremne radnje prije ispitivanja prema preporuci
proizvodaca. Kako bi se izbjegla nepotrebna ispitivanja, moze se proglasiti
nezadovoljavajué¢im vozilo kod kojega je pregledom ispuSnog sustava vozila utvrdena

njegova propusnost koja bi sigurno utjecala na rezultate mjerenja ispusnih plinova.

Prije samog pocetka ispitivanja motor mora biti zagrijan na radnu temperaturu. Nadzornik
nije obavezan, ali jednostavnim radnjama moze izmjeriti temperaturu ulja (prije stavljanja
sonde motor mora biti ugasen) i broj okretaja motora. Uklju¢ivanjem pumpe na analizatoru
ispusnih plinova potrebno je staviti sondu za ispitivanje ispusnih plinova §to dublje u

ispusnu cijev.
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Slika 4.4. Analizator ispusnih plionova
Prije samog pocetka ispitivanja motor mora biti zagrijan na radnu temperaturu. Nadzornik
nije obavezan, ali jednostavnim radnjama moze izmjeriti temperaturu ulja (prije umetanja

sonde motor mora biti ugaSen) i broj okretaja motora. Zatim se ukljucuje pumpa na
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analizatoru ispusnih plinova i stavlja se sonda za ispitivanje ispusnih plinova §to dublje u

ispusnu cijev.

Zatim se mora pricekati da se vrijednost ugljikovog monoksida stabilizira. Bez obzira §to
uvijek izgleda da se ova vrijednost brzo stabilizira (mozda za svega 10-ak sekundi) sondu
je potrebno drzati znatno dulje u ispusnoj cijevi vozila i ¢ekati stabilizaciju rezultata. Tim
mjerenjem se usporeduje samo vrijednost ugljikovog monoksida u ispusnom plinu s
propisanim najveéim vrijednostima. Vozila koja imaju rasplinja¢ moguce je u stanici
pokusati podesiti sastav ispusnog plina dok vozilima opremljenim ubrizgavanjem goriva

(sa ili bez katalizatora) nije preporucljivo obavljati nikakvo podeSavanje.

Ukoliko emisija ispuSnih plinova prelazi dozvoljenu razinu koju daje proizvodac ili, ako
informacije nisu dostupne i volumni udio CO prelazi razine propisane u zahtjevima, vozilo
ne zadovoljava tehnicki pregled. Spajanjem vozila na OBD uredaj ne smiju se prikazati

nikakvi znacajni kvarovi.

4.1.3.2 Mijerenje ispusnih plinova Dieselovih motora

Kao i kod Ottovih motora ispitivanje zapoc€inje vizualnim pregledom opreme za
procis¢avanje ispusnih plinova. Ona mora biti ugradena od proizvodaca i ne smije biti
znakova propustanja koje moze utjecati na mjerenje ispusnih plinova. Za ispitivanje
dieselskih motora bez prave pripreme prema uputama proizvodaca mogu nastupiti velika
oStecenja na motoru koja bi zahtijevala generalni popravak istog. Stoga se u vecini
slucajeva ispitivanje ispusnih plinova dieselskih motora izbjegava, a kontrola se tada
provodi samo vizualno gdje se zamoli vlasnik vozila da priti§¢e papucicu gasa i promatra

izlazi li iz vozila gusti cni dim.

Kod Dieselovih motora ispitivanjem se mjeri zacrnjenost ispusnih plinova, i to slobodnim
ubrzanjem motora bez opterecenja od brzine vrtnje praznog hoda do najveée brzine vrtnje,
pri ¢emu se rucica mjenjaca nalazi u neutralnom polozaju, a spojka je ukljucena (papucica
spojke nije pritisnuta). Motor mora biti potpuno zagrijan, npr. temperatura motornog ulja,
mjerena pomocu senzora temperature, mora biti najmanje 80 °C ili niZa, ako je to normalna
radna temperatura motora. Ako se temperatura motora mjeri infracrvenim davaem na
bloku motora, izmjerena temperatura mora biti najmanje kao ekvivalentna radna

temperatura za taj motor. Ako, zbog konstrukcije vozila, mjerenje temperature motora nije
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prakti¢no, radna temperatura moze se utvrditi i drugim nacinom, npr. ukljuéivanjem

ventilatora za hladenje motora.

Zatim se polaganim i opreznim ubrzavanjem motora uz pazljivo osluskivanje rada motora,
utvrdi maksimalan broj okretaja motora i1 da ograni¢iva¢ maksimalnog broja okretaja
motora ispravno radi. IspuSni sustav treba procistiti s najmanje tri ciklusa slobodnih
ubrzanja motora ili nekim drugim istovjetnim postupkom. Motor i turbopuhalo, ako je
ugradeno, moraju prije pocetka ciklusa ubrzanja raditi na praznom hodu. Kod teSkih
dieselovih motora, potrebno je pri¢ekati najmanje 10 sekundi nakon otpustanja papucice za
snagu. Zapocinjanje svakog ciklusa slobodnog ubrzanja pocinje brzim i potpunim
pritiskom papucice za snagu (za manje od jedne sekunde), ali ne nasilno, kako bi pumpa za

dobavu goriva ostvarila najve¢u dobavu goriva u motor.

Tijekom svakog slobodnog ubrzanja motora, motor mora posti¢i najveéu brzinu vrtnje.
Vozila s automatskim mjenjaéem moraju posti¢i brzinu vrtnje navedenu od proizvodaca
vozila. Ukoliko taj podatak nije dostupan, motor mora posti¢i 2/3 najveée brzine vrtnje
motora prije nego se otpusti papucica za snagu. Ovo se npr. moze provjeriti tako da se
promatra brzina vrtnje motora ili se papucica za snagu drzi aktivirana dovoljno dugo
izmedu aktivacije 1 otpuStanja. Vozilo ne¢e zadovoljiti samo ako aritmeti¢ka sredina od
najmanje tri ciklusa slobodna ubrzanja prelazi grani¢ne Vvrijednosti. To se moze izraCunati
zanemaruju¢i izmjerene vrijednosti koje se znacajno razlikuju od izmjerenog prosjeka ili
rezultati bilo kojeg drugog statistiC¢kog proracuna koji u obzir uzima rasipanje mjerenja.

Kako bi se izbjegla nepotrebna ispitivanja, moze se [5]:

» Proglasiti nezadovoljavaju¢im vozilo ¢ije izmjerene vrijednosti znacajno prelaze
grani¢ne vrijednosti nakon manje od tri ciklusa slobodnog ubrzanja ili nakon
ciklusa proci§¢avanja.

» Proglasiti zadovoljavaju¢im vozilo ¢ije su izmjerene vrijednosti znacajno ispod
grani¢ne vrijednosti nakon manje od tri ciklusa slobodnog ubrzanja ili nakon

ciklusa procis¢avanja.

Tijekom tehni¢kog pregleda na cesti, osim ovdje navedenih uvjeta, na prolaznost utjecu i
stanje zauljenosti razvodnog mehanizma motora, odnosno opc¢a zauljenost motora. Ukoliko
je izmjerena zacrnjenost u ispitivanju presla vecu vrijednost od one zapisane na
identifikacijskoj plocici na vozilu ili iz kataloga referentnih vrijednosti ili ukoliko nije u

skladu sa tehnickim zahtjevima, vozilo ne moze pro¢i tehnicki pregled.
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4.2 Postupak dokumentacije pregleda vozila na cesti

U ovom potpoglavlju opisana je procedura ispunjavanja obrasca za pregled ispravnosti
sklopova vozila kod teretnih automobila 1 priklju¢nih vozila najvece dopustene mase vece
od 7500 kg (to su kategorije M, N i O). Predmetno vozilo odabrano je nasumi¢no na

prometnoj cesti od strane zaposlenika MUP-a.

Slika 4.5. 1zgled pregledanog vozila — cisterna ADR
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4.2.1 Podaci o vozilu i akciji

U obrazac za pregled ispravnosti sklopova vozila potrebno je zapisati sljedece podatke:

Broj predmeta: 1

Datum pregleda: 23.11.2016

Mjesto pregleda: Sveta Helena — benzinska stanica
Vozilo pregledao: Kristijan Belobrajdié¢

Nadzornik: Krunoslav Ormuz

Broj licence: -

Vrsta vozila: N3 — Teretni automobil

Marka: DAF

Tip: 15

Model: B15 C — 96630 FA55.180

Oblik karoserije / tovarnog prostora: Cisterna ADR
Godina proizvodnje / pustanja u promet: 1999 / 2000
Stanje putomjera: 546742 km

VIN: HO4783000K1006NP

Reg oznaka: ZG 4802 - GC

Svi podaci vezani samo za pregledano vozilo o€itavaju se iz prometne dozvole (slika 2.1.),

jedino se stanje putomjera ocitava iz vozila. Ukoliko neki od sljede¢ih podataka ne

odgovaraju onima u prometnoj dozvoli, potrebno je vozilo uputiti na ispitivanje

izmijenjenih tehnickih karakteristika.

Slika 4.7. Kontrolna plo¢a ADR cisterne
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4.2.2 Dokumentacija

Podatci za preventivni periodicki pregled ocitavaju se iz kartona izvrSenih preventivnih
tehnickih pregleda vozila (slika 2.2.) pa se c¢elije plave boje ispunjavaju procitanim
podatcima. Ukoliko je pregledanom vozilu istekao datum do kojeg vrijedi preventivni

periodicki pregled, potrebno je pozvati zaposlenike MUP-a.

Tablica 4.1. Ispunjena tablica obrasca za dokumentaciju
| 1.1 | Preventivni periodicki pregledi obavljen dana | 3.10.2016 | Vrijedi do: | 31.01.2017 |

4.2.3 Kabina

Za pregled kabine, kao i u ostaloj vecini slu¢ajeva, koristi se vizualna metoda pregleda na
dizalici. Sto se ti¢e opéenitog stanja ne smije biti nestabilih ili oste¢enih ploha koje mogu
uzrokovati ozljedu, te nosivi stup mora biti pravilno pric¢vrséen i nisu dopusteni nikakvi
nepropisni popravcei ili izmjene. Samonosiva karoserija ili kabina i pricvrsni elementi
nadogradnje (kabine na Sasiju ili poprecni nosaci/ukrute ) moraju biti valjano pri¢vr§éeni
pravokutno na Sasiju. Uzrok njihovoj nepri¢vr§éenosti moze biti pretjerana korozija na
pri¢vrsnim toCkama samonosive karoserije. Vrata i brave vozila ne smiju biti nestabilna ili
istroSena, te se moraju pravilno otvarat i zatvarat. Podnica, vozacko sjedalo kao i ostala
sjedala moraju biti ugradena u skladu sa zahtjevima i ispravno ucvrSéena i1 ne smiju biti
oStecena. Tijek tog pregleda krece tako Sto: djelatnik otvara suvozaceva vrata, sjeda na
suvozafevo mjesto, veze se pojasom, pokusSava otvorit prozor tog sjedeceg mjesta, odveze
se, otvara vrata, izade iz vozila 1 opet ih zatvara. U tih nekoliko poteza provjere se svi bitni
elementi na vratima. Kolo upravljaca pregledava se vizualnim pregledom prilikom
upotrebe i ukoliko bilo koja stavka potrebna za sigurno upravljanje nije ispravna vozilo
nije tehnicki ispravno. Takoder se obra¢a pozornost na stepenice kabine koje moraju biti
pravilno ucvr§éene jer u suprotnom mogu uzrokovati ozljedu korisnika. Ostali elementi
vanjstine i unutrasnjosti te oprema vozila, blatobrani, retrovizori, staklene povrsine, uredaji
protiv prskanja moraju biti u skladu sa zahtjevima vozila. Nakon $to se obavi detaljan

pregled kabine za sve stavke navedene u tablici 4.2., u ¢elije plave boje unose se podaci za:

e Ispravnost -1
e Neispravnost — 0

e Sklop ne postoji — NP
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Tablica 4.2. Ispunjena tablica obrasca za kabinu

2.1 | Krov/vrata kabine Ispravnost 1
. Sted i j 1
2.2 | Vjetrobransko staklo Os.t ecve.HOSt 1 Vldn?. polje
Brisaci 1 | Peradi 1
Lijevi 1 | Desni 1
23 | Vanjski retrovizori LljeV|__panora}msk| 1 | Desni panoramski NP
Prednji sferni Np | Kamera NP
(ispred kabine) (ispred kabine)
2.4 | Boc¢ne staklene povrsine Ostecenost 1 | Vidno polje 1
Prednja lijeva NP | Prednja desna NP
2.5 | Ispravnost vrata (autobus) Vrata za putnike, Np | Vrata za putnike, NP
prednja straznja
26 Otvori prthaznog prostora Ispravnost NP NP
(autobusi)
Siedal y Ostecenost 1 | Pri¢vrs¢enost 1
j€dalo vozaca - - . . T v
2.7 (sjedala putnika autobusa) Kopce i pOJ.aSGVl _ 1 SldI‘lSta: 1
Automatski zatezaci 1 | Nasloni za glavu 1
Ostri dijelovi 1 | Nepri¢vriceni dijelovi | 1
. . . Pedala spojke 1 | Pedala ko¢nice 1
2.8 | Unutrasnjost kabine vozaca Pedala gasa 1 | Parkirna konica 1
Rucica mjenjaca 1 | Ostalo 1
29 Unutra$njost putni¢kog Ostri dijelovi NP | Nepri¢vrsceni dijelovi | NP
' prostora (autobus) Rukohvati NP | Ostalo NP
Vozacki NP | Suvozaci NP
2.10 | Zracni jastuci Bo¢ni vozacki NP | Bo¢ni suvozaci NP
Ostalo NP
. . Funkcionalnost 1 | Pri¢vrséenost 1
2.11 | Upravlja¢ — kolo upravljaca OStecenost 0 I Sirena 1
Brzinomjer 1 | Putomjer 1
T:flh_ogra}c analogni/ A Tahvograf ' 1
212 | Kontrolna ploca Digitalni _ (bazdarenje)
Instrumenti tlaka . NP
1 | Info display
zraka
Ostalo 1
Osv_ljg_tljenost k.p. ili 1 | Dugo svijetlo 1
pozicije
. Straznja maglenka 1 | Prednje maglenke NP
2.13 | Kontrolna svijetla PP — .
Pokazivaci smjera 1 | 4 pokazivata smjera 1
SRS NP | Motor 1
Koc¢nice 1 | Ostalo 1
EBS/ABS 1 | ESP NP
EDS NP | EEC (Urea) NP
2.14 | Elektronicki sustavi ASR 1 | BWE (nadogradnja) NP
Tempomat NP | Radarski sustav (DIS) | NP
Ostalo NP
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4.2.4 Svjetlosno signalna oprema

Ova grupa uredaja ima vrlo znacajan utjecaj na sigurnost prometovanja vozila na cestama.
Prije svega, njihova je zadaca osigurati dobru vidljivost ceste u uvjetima noéne voznje ili u
uvjetima smanjene vidljivosti. Osim osiguranja dobre vidljivosti ceste, svjetlosna oprema
mora vidljivo oznaiti obrise vozila u no¢noj voznji, dati informaciju 0 namjeri vozaca
drugim sudionicima u prometu i obavijestiti vozaca o stanju ukljucenosti svjetlosnih

uredaja.

Pri kontroli paznju treba obratiti na ujednacen intenzitet svjetala na lijevu i1 desnu stranu,
pokazivace smjera ukljuciti i drzati uklju¢ene nekoliko sekundi kako bi se provjerio ritam
treptanja, a pri kontroli provjeriti sva svjetla koja se na vozilu mogu ukljuciti. Svjetla na
vozilu moraju biti originalna, moraju funkcionirati u skladu s pravilima struke. Sjenila ne
smiju biti napuknuta te pod njima ne smije postojati voda. Prilikom kontrole svjetala
takoder treba inzistirati od osobe u vozilu da kontrolirana svjetlosna tijela ne gasi (npr.
nakon kontrole straznje pozicije i stop svjetla ova svjetla treba drzati upaljena i istodobno
paliti ostala svjetla). Istodobnom upaljeno$¢u svih svjetala otkriti ¢e se kratki spoj na
instalaciji straznjeg svijetla, jer ¢e se pri dodatnom paljenju svjetala smanjivati intenzitet
prethodnog upaljenog svjetla ili ¢e pri ukljucenju pokazivaca smjera treptati i ostala
svjetla. Takoder ¢e se naglasiti da svjetla moraju biti originalna, dobro u¢vrs¢ena na vozilu
a uobicajeno nadzornicko lupkanje rukom po sjenilu svjetala kako bi zasvijetlila nije
ispravan potez. Takvim svjetlima nedostaje kvalitetan elektri¢ni kontakt i ugasiti ¢e se na
prvoj vecoj neravnini na koju vozilo naide kada napusti mjesto na kojem je pregledano.
Vozilo treba proglasiti neispravnim te ga iskljuéiti iz prometa, da ne ugrozi sebe i druga
vozila. Nakon $to se obavi detaljan pregled svjetlosno signalne opreme za sve stavke

navedene u tablici 4.3., u Celije plave boje unose se odgovarajuci podaci.

Tablica 4.3. Ispunjena tablica obrasca za svjetlosno signalnu opremu

Pozicijska svjetla 1 | Kratka svjetla 1
3.1 | Prednji svjetlosni sklop Duga svjetla 1 | Pokazivaci smjera 1
Svjetla za maglu 1 | Dnevna svjetla 1
3.2 | Bo¢ni svjetlosni sklop Svjetla za oznaCavanje 1 | Pokazivaci smjera 1
Pozicijska svjetla 1 | Stop svjetla 1
Svjetlo za voznju 1 | Svjetlo za maglu 1
3.3 | Straznji svjetlosni sklop unazac_j — . .
Katadiopteri i Ploca za ,.teska”,
retroreflektivne 1 |, duga“ili,spora“ 1
konturne trake vozila

Fakultet strojarstva i brodogradnje 43




Igor Kragulj Diplomski rad

4.2.5 Motor, mjenjac i transmisija

Ispitiva¢ na pregledu tehnicke ispravnosti vozila na cesti detaljno pregledava: motor,
mjenjac, usporivac (retarder) i sve dijelove prijenosa snage (kardanski zglobovi, kardanska
vratila, prednji diferencijal, straznji diferencijal 1 centralni diferencijal). Motor se
pregledava iz prostora motora i ispod vozila. Do prostora motora s gornje strane lako se
dolazi jednostavnim podizanjem poklopca motora s vanjske strane vozila. Ako je motor
unutar prostora motora oklopljen s razlicitim plasti¢nim oblogama, one se ne skidaju, ve¢
se pregled motora obavlja u skladu s dostupnoscu dijelova koji se trebaju pregledati.
Takoder svi od navedenih dijelova prijenosa snage moraju zadovoljavati minimalne uvjete
kako bi vozilo zadovoljilo na pregledu tehnicke ispravnosti vozila na cesti. Pregled motora,
mjenjaca i transmisije vrsi se isklju¢ivo vizualnim putem. Nakon §to se obavi detaljan
pregled za sve stavke navedene u tablici 4.4., u ¢elije plave boje unose se odgovarajuci

podaci.

Tablica 4.4. Ispunjena tablica obrasca za motor, mjenjac i transmisiju

Ispravnost 0 | Nosaci 1

4.1 | Motor Zauljenost 0 Pogon’sk_l elemer_1t 1
pomoc¢nih uredaja

. Zauljenost 1 | Ostecenost 1

42 | Mjenjac Nosaci 1 | Poluzje rucice 1

Pri Kardanski zglobovi 1 | Kardanska vratila (*) 1

4.3 (trrgﬁgr?ﬁ;?gge Prednji diferencijal 1 | Centralni diferencijal 1

Straznji diferencijal (I) | 1 | Straznji diferencijal (I) | 1

4.4 | Usporivac (retarder) Ispravnost NP | Zauljenost NP

4.2.6 Sustav upravljanja vozilom

Servo uredaj je zatvoren sistem koji cirkulacijom ulja i stvaranjem pritiska potpomaze
efikasnijem radu pomicanja upravljackog uredaja. Nadzornik vizualnom provjerom
utvrduje vrstu servo uredaja (npr. s hidraulickim poja¢iva¢em). Zatim slijedi provjera servo
pojacivaca na propusnost 1 na razinu hidraulicke tekucine u spremniku (ako je vidljiva).
Dok je vozilo na dizalici s kota¢ima na podlozi i pokrenutim motorom, potrebno je okretati
upravljac iz jednog u drugi krajnji polozaj. Na taj se nacin provjerava ostecuje li poluzje
nepokretan dio Sasije, istroSenost zglobova i relativno pomicanje dijelova koji moraju biti
¢vrsto povezani. Nakon detaljno obavljenog pregleda svih stavki u tablici 4.5., u ¢elije

plave boje unose se odgovarajuci podatci.
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Tablica 4.5. Ispunjena tablica obrasca za sustav upravljanja vozilom

5.1 | Vrsta servo uredaja: s hidrauli¢ckim poja¢ivaCem  bez pojacivaca (mehanicki)
5.2 | Servo pojacivac Ispravnost 1 | Razinaulja 1
Sklop sustava upravljanja | Zglobovi 1 | Stup 1
5.3 ; ~ - o
vozilom Prijenosnik 1 | Poluzje 1

4.2.7 Koc¢ni sustav

U ovom poglavlju bitno je odrediti o kojoj se vrsti ko¢ne instalacije na vozilu radi kako ne
bi doslo do pogreske pri ispunjavanju obrasca. Nakon $to nadzornik odredi koja je vrsta
ko¢ne instalacije ugradena (npr. pneumatski sustav) na vozilo potrebno je vizualno
provjeriti njeno stanje. Nacin na koji koji se odreduje vrsta ko¢ne instalacije je vizualna
provjera radne kocnice ili dijelova koji se nalaze u ko¢noj instalaciji (tablica 4.6.). Provjera
pneumatskog ko¢nog sustava pocinje vizualnim pregledom spremnika kod kojeg se
provjeravaju mogucéa oStecenja i povrSinska korozija koja je dozvoljena (nesmije imat
utjecaj na mehanicka svojstva spremnika). Zatim se vr$i provjera, postoji li ulja u zra¢noj
instalaciji i kompresoru, iz tog razloga jer ulje ometa rad ventila i oneéiS¢uje zrak
(smanjuje efikasnost). Takoder zra¢ne instalacije ne smiju imat nikakvu propusnost jer bi
moglo do¢i do otkazivanja ko¢nog sustava. Rucica parkirne kocnice ne smije imat boc¢ni
pomak i mora sigurno stajati u zako¢enom polozaju. ARSK ventil mora biti dobro
pri¢vrscen, te on 1 poluge ne smiju biti oSteceni niti koridirani. Nakon §to se obavi detaljan
pregled ko¢nog sustava za sve stavke navedene u tablici 4.6., u ¢éelije plave boje unose se

odgovarajuci podaci.

Tablica 4.6. Ispunjena tablica obrasca za kocni sustav

6.1 | Vrsta radne koénice: pneumatske hidrauli¢ne kombinirane
Pneumatski sustav
Kompresor 1 | Spremnici 1
6.2 Pneumatska radna ARSK ventil 1 | Cetverokruzni ventil
kocnica Rucica parkirne 1 | Instalacija (propusnost)
koc¢nice
Hidraulicki sustav
6.3 | Pojacivatsile kocenja Razina ulja NP | Ispravnost NP
(servo uredaj)
6.4 | Koc¢na tekucina Razina NP _Temperatyra NP
ISparavanja
6.5 | Kocni cjevovodi Pri¢vrsc¢enostd NP | Ispravno savijanje NP
6.6 | Kocna crijeva Pri¢vrs¢enost NP | Ostecenost NP
6.7 | IzvrSni ko¢ni element Prednji NP | Straznji NP
6.8 | Ispravnost radne ko¢nice | Prednja NP | Straznja NP
6.9 | Parkirna ko¢nica Prijenosnik sile NP | Izvr$ni ko¢ni element NP
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4.2.8 Pneumatici i ovjes

Prva stvar koju nadzornik zapisuje u ovom dijelu obrasca su dimenzije pneumatika, indeks
nosivosti, marka i tip pneumatika, te ukoliko one nisu u skladu s traZzenim tehni¢kim
zahtjevima vozila, vozilo se oznacava kao neispravno jer to utjeCe na sigurnost na cesti.
Takoder pneumatici koji se nalaze na istoj osovini, odnosno na kota¢ima s udvojenim
pneumaticima moraju biti istih dimenzija i1 iste vrste. Druga stvar koja se vizualno
pregledava na kota¢ima je glavina kotaca. Vijci koji su dobro uévr§¢eni moraju postojati na
njoj te glavina ne smije biti istroSena ili oStecena. Nadalje, s obje strane kotaca ne smije
biti napuknuca ili greSaka u zavaru. Takoder se obra¢a pozornost na prsten kotaca koji
mora biti dobro u¢vrséen, kota¢ ne smije biti iskrivljen ili istroSen. Pneumatik ne smije biti
ostecen 1 dubina gaznog sloja mora biti u skladu sa tehnickim zahtjevima vozila i ne smije
se troSiti do postavljenih oznaka. U isto vrijeme kada nadzornik obavlja pregled ispravnosti
na pneumaticima provjerava i naplatke. Vizualno se provjeravaju i naplatci, te nacin:
njihove montaze, oSteCenja na vijcima i rupama vijaka. Potrebno je istaknuti da svi zadaci

nadzornika moraju se obaviti na:

= Prednjem lijevom pneumatiku i naplatku

= Prednjem desnom pneumatiku i naplatku

= StraZnjem desnom pneumatiku 1 naplatku (vanjski )

= StraZnjem desnom pneumatiku i naplatku (unutrasn;ji )
* Straznjem lijjevom pneumatiku i naplatku (vanjski )

* Straznjem lijevom pneumatiku i naplatku (unutrasnji )

Nakon pregledanih pneumatika nadzornik vizualno utvrduje vrstu prednjeg i straznjeg
ovjesa (npr. Lisnate opruge). Slijedi vizualna provjera: opruga, stabilizatora, amortizera,
ramena i zglobova. Opruge 1 stabilizatori moraju biti dobro pri¢vrS¢eni na Sasiju i nesmiju
biti nikakvi znakovi o$teCenja. Amortizeri takoder moraju biti dobro pri¢vr§ceni na $asiju
te nesmiju imat nikakve naznake curenja i oSte¢enja. Svi zglobovi prednjeg i straznjeg
ovjesa ne smiju biti prekomjerno istroseni. Zracnost pojedinacnih zglobova moze se otkriti
pomicanje volana lijevo desno na razvlacilici (slika 4.3). Na ramenima ovjesa ne smije biti
korozijskog niti bilo kakvog drugog oSte¢enja. Nakon Sto se obavi detaljan pregled
pneumatika i ovjesa za sve stavke navedene u tablici 4.7., u ¢elije plave boje unose se

odgovarajuci podatci.
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Tablica 4.7. Ispunjena tablica obrasca za pneumatike i ovjese

Marka, tip pneumatika

Sava AVANT A3

Dimenzije, indeksi

285/70 R 19.5 146/144 L

Protektor / Retreaded Np | Ista marka gaznog sloja |4
(protektora)
7.1 | Prednji lijevi pneumatik Potrosenost unutarnjeg 1 Potrosenost vanjskog 1
ruba ruba
M+S 1 | Vrijeme proizvodnje | 16-16
Boc¢nice pneumatika 1 | Gaznisloj 1
Dubina uzduznog profila 1
Vanjska strana 1 | Unutarnja strana 1
7.2 | Prednji lijevi naplatak Vijci 1 | Pravilna montaza 1
Rupe za vijke(ostecenje) | 1
Marka, tip pneumatika | Sava AVANT A3
Dimenzije, indeksi 285/70 R 19.5 146/144 L
Protektor / Retreaded Np | Istamarka gaznog sloja | g
(protektora)
7.3 | Prednji desni pneumatik Potrosenost unutarnjeg 1 Potrosenost vanjskog 1
ruba ruba
M +S 1 | Vrijeme proizvodnje | 16-16
Boc¢nice pneumatika 1 | Gaznisloj 1
Dubina uzduZnog profila 1
Vanjska strana 1 | Unutarnja strana 1
7.4 | Prednji desni naplatak Vijci 1 | Pravilna montaza 1
Rupe za vijke(oStecenje) | 1
Marka, tip pneumatika | AEOLUS
Dimenzije, indeksi 285/70 R 19.5 144/142 M
Protektor / Retreaded Np | IStamarka gaznog sloja | Np
Strasnji desni pneumatik - - (protevktora) -
7.5 (vanjski) PotroSenost unutarnjeg 1 PotroSenost vanjskog 1
ruba ruba
M+S NP | Vrijeme proizvodnje | 49-15
Boc¢nice pneumatika 1 | Gazni sloj 1
Dubina uzduZnog profila 1
- . Vanjska strana 1 | Unutarnja strana 1
7.6 (S\g?;rslf(ll)d esni naplatak Vijci 1 | Pravilna montaza 1
Rupe za vijke(oStecenje) | 1
Marka, tip pneumatika | AEOLUS
Dimenzije, indeksi 285/70 R 19.5 144/142 M
Protektor / Retreaded Np | stamarka gaznog sloja | Np
e . . (protektora)
7.7 Straznji _d_esm pneumatik Potrosenost unutarnje Potrosenost vanjsko
(unutarnji) Jeg 1 jskog 1
ruba ruba
M+S NP | Vrijeme proizvodnje | 49-15
Bocnice pneumatika 1 | Gazni sloj 1
Dubina uzduznog profila 1
.. ) Vanjska strana 1 | Unutarnja strana 1
7.8 (SJ;TJZ,[I; 1njdi§sn1 naplatak Vijci 1 | Pravilna montaza 1
Rupe za vijke(oStecenje) | 1
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Marka, tip pneumatika AEOLUS
Dimenzije, indeksi 285/70 R 19.5 144/142 M
Protektor / Retreaded Np | Ista marka gaznog sloja | Np
TP . (protektora)
7.9 Straz_njl_ lijevi pneumatik PotroSenost unutarnjeg Potrosenost vanjskog
(vanjski) 1 1
ruba ruba
M+S NP | Vrijeme proizvodnje | 49-15
Bocnice pneumatika 1 | Gazni sloj 1
Dubina uzduZznog profila 1
e Vanjska strana 1 | Unutarnja strana 1
7.10 (S\g?ﬁgf(li)hjew naplatak Vijci 1 | Pravilna montaza 1
Rupe za vijke(ostecenje) | 1
Marka, tip pneumatika AEOLUS
Dimenzije, indeksi 285/70 R 19.5 144/142 M
Protektor / Retreaded Np | sta marka gaznog sloja | Np
Straznji lijevi pneumatik - (protektora) -
7.11 (unutarnji) PotroSenost unutarnjeg 1 Potrosenost vanjskog 1
ruba ruba
M+S NP | Vrijeme proizvodnje | 49-15
Bocnice pneumatika 1 | Gazni sloj 1
Dubina uzduznog profila 1
o Vanjska strana 1 | Unutarnja strana 1
7.12 Straznji !{]ew naplatak Vijci 1 | Pravilna montaza 1
(unutarniji) = .
Rupe za vijke(ostecenje) | 1

7.13 | Vrsta prednjeg ovjesa: LISNATE OPRUGE | Vrsta straznjeg ovjesa: LISNATE OPRUGE

Amortizeri 1 | Opruge 1
7.14 | Prednji ovjes Ramena 1 | Zracni ovjesi (jastuci) NP
Stabilizatori 1 | Zglobovi 1
Amortizeri 0 | Opruge 1
7.15 | Straznji ovjes Ramena 1 | Zrac¢ni ovjesi (jastuci) NP
Stabilizatori 1 | Zglobovi 1

4.2.9 Sasija i nadogradnja

Pregled prvo zapocinje vizualnim pregledom opcéeg stanja Sasije 1 nadogradnje. TraZe se
eventualna napuknuca, deformacije, nestrucne preinake, korozijska oStecenja i oStecenja
bilo kojih boc¢nih ili popre¢nih elemenata. Koroziju treba traziti na svim mjestima gdje se
zadrzava voda. Vozilo je tehnicki neispravno ukoliko nedostaje bilo koji dio Sasije ili
nadogradnje. Nadogradnja ne smije biti oSteCena i prilozena dokumentacija mora biti u
skladu sa tehnickim zahtjevima ispravnosti vozila. Nakon §to se obavi detaljan pregled
Sasije i nadogradnje za sve stavke navedene u tablici 4.8, u ¢elije plave boje unose se

odgovarajuci podatci.
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Tablica 4.8. Ispunjena tablica obrasca za Sasiju i nadogradnju

Korodiranost 1 | Ostecenja 1

8.1 | Sasija Nestru¢ne
preinake/popravci

8.2 | Nadogradnja Dokumentacija

1
Funkcionalnost 1 | Zauljenost/zama$c¢enost | 1
L 1
(ispitivanje)

Spojka (kuka) na vu¢nom NP Spojka/prihvat na NP
vozilu priklju¢nom vozilu

Veza vucno/prikljuéno | Ugradnja dokumentirana NP

8.3 . : -
vozilo u prometnoj dozvoli

Elektri¢ne
spojnice/priklju¢na

NP | Priklju¢na pneumatska NP

4.2.10 Komentar

Posljednji dio obrasca sluzi za dodatne komentare u kojima nadzornik upucuje na sve
neispravnosti vozila nakon detaljno odradenog pregleda tehnickih ispravnosti svih
sklopova vozila na cesti. Pregledano vozilo spada u kategoriju neispravnih vozila iz
razloga jer ima puknuti prednji lijevi disk te niz malih pukotina na desnom disku. Ostala

oStecenja su sitna u usporedbi sa puknutim diskom (tablica 4.9.).

Tablica 4.9. Ispunjena tablica obrasca za dodatne komentare

Komentar:
Na zadnjem odbojniku — popucani vijci i savijen je prema dolje (slika 4.9.).
Losa vidljivost straZznjih svjetala.
Obloga kola volana — ostecena (slika 4.8.).
Kod ko¢nog sustava ne nalazi se u obrascu, ali je otkriven puknuti prednji lijevi
disk i niz malih pukotina na desnom disku.

Ispravnost vozila: ISPRAVNO NEISPRAVNO

Na svakom pregledanom vozilu osim ispunjenog obrasca, potrebno je fotografirati:

e Kontrolnu plocu (slika 4.7.)

e Prometnu dozvolu (slika 2.1.)

e Karton izvrSenih preventivnih tehnic¢kih pregleda (slika 2.2.)
e Sve Cetiri dijagonale vozila

e Po potrebi odredene detalje 1 bitna oSte¢enja
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ka 4.9. Prikaz savijenog zadnjeg odbojnika i popucanih vijaka
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5 Obrada izvjeséa svih pregleda na cesti

Nakon svih odradenih pregleda, te ispunjenih obrazaca, potrebno je sve dobivene podatke
unjeti u programski paket Excel. Uneseni podatci se obraduju na nacin da svako
pregledano vozilo dobiva binarne oznake za svaki podsklop, po kojima se prepoznaje
ispravnost (1) i neispravnost (0). Posebna paznja posvetiti ¢e se neispravnostima iz razloga,
jer ¢e se koristiti za izradu preglednih dijagrama 1 izracun cjelokupnog stupnja rizika.

Neispravnosti ¢e bit podjeljenje na sedam sklopova:

a) kabina

b) svjetlosno signalna oprema
C) motor, mjenjac i transmisija
d) sustav upravljanja vozilom
e) kocni sustav

f) pneumatici i ovjes

g) Sasijainadogradnja

od kojih u svakom sklopu postoje podsklopovi kao $to je prikazano u 4.2 poglavlju. Cilj
ove navedene podjele neispravnosti, je da se dobije toan postotak neispravnosti za svaki
pojedini podsklop na vozilu. U okviru projekta unutar godinu dana obavljeno je devet
tehnickih pregleda vozila na cestama, koji su se odvijali na sedam razli¢itih lokacija, kao
S§to je prikazano u poglavlju 3.1.2. Pregledano je cetiri rali¢itih kategorija cestovnih
motornih vozila: M3, N2, N3 i O4. Sveukupan broj pregledanih vozila prikazan je

dijagramom na slici 5.1.
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Broj pregleda vozila u okviru projekta i trend
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Slika 5.1. Broj pregledanih vozila u okviru projekta
Postotak ispravnih i neispravnih vozila moze se vidjeti u tablici 5.1.
Tablica 5.1. Prikaz ispravnosti i neispravnosti svih pregledanih vozila
Broj i postotak pregledanih vozila koja su ispravna 66 | 55,5%
Broj i postotak pregledanih vozila koja su neispravna | 53 | 44,5%
Ukupan broj i postotak vozila 119 | 100,0 %

Podatak od 44,5 % neispravnih vozila, pokazuje koliko je lose trenutno stanje tehnickih
ispravnosti teretnih automobila i priklju¢nih vozila najve¢e dopustene mase vece od 7500
kg u Republici Hrvatskoj. Osim navedenih neispravnosti, unosili su se i ra¢unali podatci za

prosjeénu starost u godinama svih vozila, te za svaku kategoriju pojedinacno (tablica 5.2.).

Tablica 5.2. Prikaz prosjecne starosti svih vozila u godinama

Prosje¢na starost svih M3 vozila u godinama | 11,00
Prosje¢na starost svin N2 vozila u godinama | 10,67
Prosjecna starost svih N3 vozila u godinama | 9,54
Prosjecna starost svih O4 vozila u godinama 9,88
Prosjeéna starost svih vozila u godinama 10,10

Najzastupljenija kategorija cestovnih motornih vozila je M1. To su motorna vozila za
prijevoz osoba koja osim sjedala za vozaca imaju jo$ najviSe 8 sjedala, te njihova prosje¢na
starost godina je u 2016. godini iznosila 12,76 [6]. Prosjecna starost svih kategorija

cestovnih motornih vozila u godinama iznosi 13,76 [6]. IzraCunata prosje¢na starost U
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godinama svih pregledanih vozila u okviru projekta iznosi 10,10 godina. Ukoliko se ti
podatci uzmu u obzir, moze se zakljuciti da su pregledana vozila ispod prosjeka starosti za

sve kategorije cestovnih motornih vozila.

5.1 Dijagrami neispravnosti pojedinih sklopova i podsklopova

U obrascu se nalazi 48 podsklopa, $to znaci da ¢e biti 48 dijagrama. U prilogu na CD-u ¢e
se nalaziti svi dijagrami. Podatci neispravnosti prikazani su u obliku ,,100 % Stacked
Column* dijagrama. Izbrojit ¢e se sve neispravnosti za pojedini podsklop, te podjelit sa
ukupnim brojem pregledanih vozila da se dobije postotak neispravnosti koji ¢e bit prikazan
crvenom bojom u dijagramu. Zatim ¢e se posotak neispravnosti oduzet sa 100 % i dobit ¢e
se postotak ispravnosti za odredeni podsklop koji je prikazan zelenom bojom. Cilj ovog
potpoglavlja je koristenjem dijagrama prikazati najkriti¢nije i najsigurnije podsklopove,
tako da bi se prilikom slijedecih provjera tehnicke ispravnosti na cesti i u stanici znalo na

koje podsklopove se treba obrati viSe paznje prilikom pregleda.

Prvo ¢e prikazati odredeni podsklopovi koji posjeduju najveéi postotak neispravnosti za
sva pregledana vozila. Podsklopovi sa najve¢im postotkom neispravnosti iznose 7,56 %, a
tu spadaju:

e Prednji lijevi pneumatik — gazni sloj (slika 5.2.).

e Sasija — korodiranost i odte¢enje (slika 5.3.).
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7.1 Predniji lijevi pneumatik

100%
99%
98%
97%
96%
95%
94%
93%
92%
91%
90%

® Neispravno

M [spravho

Slika 5.2. Dijagram neispravnosti pojedinih podsklopova za prednji lijevi pneumatik

8.1 Sasija
100%
99%
98%
97%

96% W Neispravno
(o]

95% H Ispravno
94%
93%
92%

91%

90%
Korodiranost Ostecéenja Nestrucne preinake/
popravci

Slika 5.3. Dijagram neispravnosti pojedinih podsklopova za sasiju

Ukoliko se uzme u obzir da teretni automobili imaju velike mase, te da prosjecno godisSnje

prijedeni put po pregledanim kategorijima vozila iznosi 43439,84 km [7]. Podatak za
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neispravnosti pojedinog podsklopa u potpunosti ima smisla jer najvise nastradaju gazni sloj
pneumatika zbog prijedenog puta, te Sasija koja se nalazi prva na udaru svih vremenskih

nepogoda prilikom voZnje.

Od ostalih sklopova najmanje neispravnosti posjeduje sustav upravljanja vozilo. Preciznije
radi se o podsklopu ,,Sklop sustava upravljanja vozilom* (slika 5.4.). Pronadena je samo

jedna neispravnost kod svih pregledanih vozila, a nalazi se na poluzju vozila.

5.3 Sklop sustava upravljanja vozilom
100%

99%

98%

97%

B Neispravno
96%

M Ispravno
95%

94%

93%

92%

91%

90%

Zglobovi Stup Prijenosnik Poluzje

Slika 5.4. Dijagram neispravnosti pojedinih podsklopova za sklop sustava sustava

upravljanja vozilom

Najveci broj neispravnosti u jednom sklopu i podsklopu nalazi se kod svjetlosno signalne
opreme. Prikazat ¢e se podsklop straznjeg svjetlosnog sklopa, iz razloga jer su pronadene
neispravnosti na svim pojedinim dijelovima (slika 5.5.). Ovaj podatak je od iznimne
vaznosti zbog znafajnog utjecaja na sigurnost prometovanja vozila. Veliki postotak
neispravnosti pronasao se kod svjetla za maglu (5,04 %) i stop svjetla (5,88 %). Svjetla za
maglu bitna su za vidljivost ceste u uvjetima smanjene vidljivosti, te mogu vozaca dovesti
u probleme prilikom uporabe vozila kod navedenih uvjeta. Zadatak stop svjetla je da
upozore druge sudionike u prometu da vozilo usporava, ukoliko ona ne rade moze do¢i do

ozbiljnih problema prilikom voZnje na cesti.
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3.3 Strazniji svjetlosni sklop

H Neispravno

M |spravho

Slika 5.5. Dijagram neispravnosti pojedinih podsklopova za straznji svjetlosni sklop

5.2 Proracun stupnjevanja rizika za poduzeée odabranog vozila

Svrha ovog potpoglavlja je prikazati proracun stupnjevanja rizika za poduzeée odabranog
vozila. Upotrebljavati ¢e se formule iz potpoglavlja 2.3.1, a odabrano vozilo ¢e biti N3
teretni automobil za koji se ispunio obrazac u poglavlju 4.2. Proracun ¢e se Koristiti za
dobivanje uvida u trenutno stanje poduzeca. Rezultati proracuna prikazat ¢e nam u koju

kategoriju rizika pripada poduzecée odabranog vozila.

Pregledi tehnicke ispravnosti i pouzdanosti autobusa, teretnih automobila i priklju¢nih
vozila na cesti odvijaju se godinu dana. Nakon tri godine pregleda moze se izracunati
mjerodavan stupanj rizika, te vidjeti pad ili porast rizika nekog poduzeca. U slucaju da se
pregledi tehnicke ispravnosti odvijaju samo godinu dana izracunat ¢e se godisnji rizik za

poduzece pregledanog vozila.

Kao $to je prikazano u poglavlju 2.3.1, pronadene neispravnosti dobit ¢e ocjenu u skladu sa

tezinom nedostatka. Odabrano vozilo posjeduje Cetiri nedostatka:

e Ostecenost na upravljatkom kolu = 1 (manji nedostatak)
e Neispravnost na motoru = 40 (opasan nedostatak)

e Zauljenost na motoru = 1 (manji nedostatak)
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e Neispravni amortizeri na straznjem ovjesu = 10 (veci nedostat)

Odabrano poduzece je imalo jedan tehnicki pregled u godinu dana.

AR = (#DD-40)+(#M;(I2-10)+(#MiDo1) _ (1-4O)+(1:-L10)+(2-1) 59 (5.1)
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6 Zakljucak

Uvodenjem nove direktive 2014/47EU koja direktno utjece na Pravilnik o tehnickim
pregledima vozila, donjet ¢e potrebnu slobodu nadleznim tijelima zaduZenima za sigurnost
na cesti. Zaposlenici MUP-a, Centra za vozila Hrvatska, te prometni inspektori i nadzornici
imat ¢e sve ovlasti pri odabiru vozila na kojima ¢e obavljati neocekivane preglede
tehnickih ispravnosti. Prvih tri godine cilj je: obaviti Sto veci broj pregleda tehnickih
ispravnosti vozila, pregledati $to je vise moguce razli¢itih kategorija cestovnih motornih

vozila mase vece od 7500 kg i pro¢i kroz sve zupanije u Republici Hrvatskoj.

U sklopu akcije pregleda na cesti potrebno je sve dobivene podatke dokumentirati. Nakon
tri godine prikupljanja podataka izradit ¢e se analiza i statistika tehnic¢kih pregleda vozila
na cesti. Dobivena analiza ¢e elementima i proraCunom stupnjevanja rizika prikazati
kvalifikaciju poduzeca na: niski, srednji i visoki rizik. Kvalifikacija poduzeéa ¢e pomoci
pri odabiru vozila nadleznim tijelima za sigurnost na cesti. Nadlezna tijela za sigurnost na
cesti zaustavljat ¢e veCi broj vozila kojima upravljaju poduzeca visokog rizika, dok bi

uredno odrzana vozila i poduzeéa niskog rizika bila nagradenim rjedim pregledima.

Rezultati obradene statistike za pojedine neispravnosti sklopova vozila prikazani su
dijagramima. Dobiveni rezultati ¢e sluzbenim osobama, zaduZenima za obavljanje
tehni¢kog pregleda ispravnosti na cesti, prikazati koje sklopove je potrebno detaljnije

pregledati.

Cilj nove direktive 2014/47EU i strozih tehniC¢kih pregleda ispravnosti na cesti je
postizanje sigurnijih vozila na prometnicama, smanjenje broja ozljeda nezasticenih

sudionika u prometu i smanjenju ukupunog broja nesreca.
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8 Prilog
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